ODBORNA EXKURZE SE ZAMERENIM NA DOSTAVBU PRELIVU PRO
10 000 LETOU VODU U VODNIHO DILA ORLIK SPOJENOU S ODBORNOU
PROHLIDKOU STROJOVNY A HRAZE VD ORLIK
9. 4. 2025

Exkurze byla pUvodné naplanovana na 18. 9. 2024. Vzhledem Kk vyhlaSenym
povodnovym stavim na Vitavé i Labi a zatopeni budovaného natoku v horni ¢asti stavenisté
byla tato exkurze z bezpec€nostnich divodl odvolana a po vzajemné dohodé presunuta na 9.
4.2025.

Tentokrat nam jiz po€asi pfalo a stav vody na VD Orlik byl v normalu, coz nam umoznilo
exkurzi v plném rozsahu realizovat a nutno konstatovat, Zze také diky vSéem pravodcum, tj.
panu Ing. Ondfeji Hrazdirovi za Povodi Vlitavy, stavbyvedoucimu z realiza¢ni firmy Metrostav
a celé rfadé dalSich pracovnikl vEetné pana hrazného.

Vystavba zmifiovaného prelivu je reakci na niivou povoden vroce 2002. Po této
povodni bylo rozhodnuto, Ze je tfeba pfijmout takova opatfeni, aby byla ochranéna prehrada
Orlik, jez patfi do bezpec€nostni infrastruktury I. stupné. Nasledovala projektova pfiprava a
poslednich 10 let bylo vénovano studiu v8ech potfebnych norem a zevrubné pfipravé stavby,
v€etné navrhu novych materialld pro betonaz prelivi a vSech navazujicich objektu. Cilem
investice statniho podniku Povodi Vitavy ve vysi cca 1,78 miliardy korun je zvySit kapacitu
povodniového pratoku z nynéjSich 3550 na 5300 kubiki/s, coz odpovida desetitisicileté vodé.
Preliv vznika mimo hlavni téleso hraze na pravobieznim pfedpoli horni i doIni vody pfehrady
Orlik. Po dokon¢&eni bude disponovat tfemi prelivovymi poli s mohutnymi ocelovymi segmenty.
Pfipadnou extrémni povoden pak odvede pod hraz novy betonovy skluz. Vyvar pod timto
skluzem by zasahoval do stavajiciho toku Vltavy, a proto se realizovat nebude. Krok, ktery to
umozni, byl provéfen fadou vypoctl a laboratornich simulaci a spociva v tom, ze nejprve se
pfi povodfiovém stavu uvedou do Cinnosti stavajici hlavni pfepady a teprve poté se oteviou
vrata tfi novych boc&nich prelivll s natokem do nového skluzu na pravém biehu hraze. Tim by
mélo dojit k unadeni vody z boéniho prelivu hlavnim tokem v proudnici Feky. Sitka kazdého
natokového pfilivového pole je 13,00 m a vyska 7,5 m. V samém zacatku bylo posuzovano
celkem 14 variant riznych technickych feSeni. Na fyzikalnich modelech a odbornych studiich
se vyraznou mérou podilelo také akademické pracovisté CVUT Praha a VUT Brno, ale i fada
zahranicnich expertd. Pro potfebu betonaze byl vyvinut beton se specifickymi vlastnostmi
betonové smési — tj. vysoka pevnost, mrazuvzdornost, minimalizace smrstovani a omezeni
tepla produkovaného pfi zrani betonu, az po modul pruznosti. Pouzity beton na stavbé musel
tuhnout déle nez béznych 28 dni a musel se udrzet i ve sklonu 22°. To se nejprve provedlo
v laboratofi na malém vzorku, pozdéji v realnych podminkach na stavbé na zkuSebnim
segmentu v méfitku 1:1. Pozdéji se povrch betonu dohlazoval z pracovni lavky ruénimi
hladitky. Realizace betonaze probiha pomoci technologie Giatec, jez umoznuje sledovat zrani
betonu pomoci méfeni teploty v betonu a prfedchozi kalibrace betonové smési. K témto ucelim
jsou vyuzivana specialni €idla zabudovana do betonu, ktera predavaji potfebné informace
pfimo do mobilu nebo tabletu. Cely proces zrani betonu je tak pod pribéznou kontrolou.

Realizaci vySe popsaného prelivu pro 10000letou vodu pfedchazela rekonstrukce a
prestavba vytahu pro maléa rekreaéni plavidla, a to od 10/2019 do 05/2022. Ugelem této akce
bylo zvySeni provozné uzitnych vlastnosti zafizeni a jeho spolehlivosti. Novy vytah dnes
umoznuje prepravu lodi o téméF dvojnasobné nosnosti z 3,50 na 6,6 t a jejich proplaveni i pfi
hladiné nadrze o 2,5 m nizsi oproti plvodnimu stavu. Vy8ka zdvihu vytahu je 70 m a délka
drahy je 300 m.

Po ukonceni této Casti exkurse si nas prevzal pan hrazny Patera, ktery nas proved| celou
hrazi pfehrady, a dokonce nam umoznil si prohlédnout tzv. injektazni chodbu, ktera prochazi
pod celou hrazi v hloubce 5,0 m pod urovni spodni vody pfehrady. Pan hrazny nas take
seznamil s fadou kontrolnich mechanismu instalovanych v pfedhradni hrazi, zajistujicich jeji
bezpecnost. Na uroven jmenované chodby jsme se dopravili pomoci rychlovytahu s pfepravni
vySkou — hloubkou 70 m.



Po vystupu na uroven transformatort elektrarny nasledovala zavére¢na cast naSi
exkurse na VD Orlik, coz byla prohlidka elektrarny a samotnych kaplanovych turbin
s prostorem pfivodniho natokového potrubi o priméru 6,0 m. Z pohledu hladkého pribéhu
exkurse byli t€astnici rozdéleni do dvou skupin.

Vzhledem k tomu, Ze jiZz od dopoledne jsme se potykali se zpozdénim cca 0,5 hodiny,
které vzniklo pfi prljezdu jizni spojkou v Praze, byl zavérecny program exkurse této
skute€nosti pfizpisoben. Po nastupu do autobusu a kontrole poctu ucastniki jsme pres
Solenici odjeli do posledniho cile naSeho putovani, a to do Davle, kde bylo 17. dubna 2024
slavnostné otevieno nové vefejné pfistavisté na pravém bfehu Vitavy nedaleko starého
davelského mostu. Pfistavisté pro mala rekreacni plavidla je vybaveno 3 sloupky pro odbér
pitné vody a elektrickou pFipojkou. U plovouciho mola, které je dlouhé 52,0 m a Siroké 2,50 m
je mozné vyvazat 10 lodi o maximalni délce 20 m. Bezbariérovy pfistup zajistuje lavka, u niz
je instalovany informacni systém s pokyny pro obsluhu a provoz pfistavisté. Toto pFistavisté
v hodnoté 33 miliént korun vybudovala firma LABSKA, strojni a stavebni spoleénost. V ramci
soutéze Stavba roku Stfedoeského kraje obdrzela tato stavba Cenu Statniho fondu dopravni
infrastruktury.

Zavérem lze konstatovat, Zze planovana exkurze se vydafila a v mnohém nas obohatila
nejen o dalsi zazitky, ale i dalsi védomosti v oboru vodnich staveb.

Zpravu z odborné exkurze sepsal: Ing. arch. Franti$ek Krelina, ¢len CSSI, oblastni
pobocka Hradec Kraloveé

V Hradci Kralové dne 12. 4. 2025



