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B druhé hosti Brno ve svych zdech inZenyry z celé republiky,
po drulé v osmi letech trodani SIA vita nds odbor milé éleny
inzen)rské obee ve svém stredu.

V cervnu rokw 1921 uspordadal nas odbor. pozZaddn by
Usttedim, 1. valny sjezd és. inzeny'ri o Brné.

Bylo to preni rok po reorganisaci spolku, provedené na
valné hromadé v Praze dne 27. rijna 1920, kdy- nas odbor, po
Praze nejsilnéjsi a nejstarsi inZenyrsky spolek, vzday se své
samostalnosti, vstoupil v jednotnou organisaci ceskosloy. in-
Zeny'ru, o niz byl jiz delsi dobu spolu s jiny'mi inZenyrskymi
spolky usiloval.

Za necelé ctyri nedéle od rozhodnuti byl tehdejsi sje=d
pripraven — vydaril se nade vse ocekavdani velmi dobre a urcil
¢ celku pevny: smér pro pristi sjezdy, které na zaklade ziska-
nych zkusenosti pracovaly ddle, a majice dosti casu na pri-
pravy, byly s to vydati vzdy i sjezdovou publikact, které pri
prvém sjezdu nebylo.

Nias odbor, vyzdday si, aby letosni sjezd, ktery spada do
desetilet¢ho tredani nasi republiky, konal se v Brué, oslavuje
touto svow proni sjezdovou publikact toto jubileum a poddva
¢ ni proto na preém misté prehled o nejduleZitéjsi technické
praci, vykonané od prevratu. Sjezd se kond =zdroven v dobé
zdeysi vystavy soudobé kultury. Proto prdl by si nds odbor,
aby tento sjezdovy pamditnik distojné representoval soudobou

fulturie technickou a byl pobidkou k dalsi intensioni pract.

V- Brne, ¢ koétnu 1928,
Redakee,
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Ing. Dr. Vladimir Sa ¢ h,

DESET ROKU TECHNICKE PRACE V CS. REPUBLICE

1918 —

I. Prvé dny po prevratu.

V pamitniku Sedesdt let ¢innosti
spolku €s. inzenyri, ktery byl vydin
v jubilejnim roce 1925, jsou mezi kapitolami
1914—1918 a 1918—1925 dvé strianky. jejichz
text je zasunut do Cernych rdamet,

In memoriam!

Mrtvym kolegiim!

Vzpomindme !

Dnes po desiti letech, ve dnech, kdy chceme
prehlizeti vykonanou technickow prici v prvém
desitileti nasi statni samostatnosti, musime opét
v prvé radé vzpomenouli téch, kteri odesli a za-
nechali nidm novou, velkou stavbu: ,;most do
lepsi a §tastnéjgi budoucnosti.* Neni to vSak na-
prosto jen pietni vzpominka na padlé druhy,
kterou jim vsSem i dnes vénujeme. Vzdyf
cheeme-li prehlédnouti, byt i jen v hrubych
obrysech, technickou prici, viykonanou od pre-
wvratu do dnesnich dnd, musime si dobre vzpo-
menouti na vsechnu bidu zivota a vsechny
strasti na&eho ndroda a nasi vlasti koncem roku
1918, kdy se koneéné zhroutily armady némecko-
rakouské a dik nasim legiim a jejich videtam,
presidentovi Masary ko vi, generdlu Stef a-
nikovia ministru BeneSo vi, byla po sta-
leté porobé ndrodu Ceskoslovenskému 28, Tijna
vitéznou Dohodou opét vrdacena ndrodni a stdtni
svoboda.

Pri této vzpomince si musime uvédomiti, ze
technickd prdce neni jen velkolepé a velko-
rysé Teseni problému lidske prace, ze tech-
nicka prace mneni jen budovini velikych
objekti, slouzicich rozvoji lidské kultury téla i
ducha, ale ze slozky a prvky technické préce
jsou jako nescetné clinecky nekoneéného retézu
propleteny v&im dénim a celym bytim lidstva a
vieho zivota na zemi.

A kdyz si tuto vée dokonale uvédomime, po-
zname, jak nepostradatelnymi byli v8ichni nagi
padli druhové-inzenyri v prymich dnech po skon-
¢eni valky, kdyz nds niarod po staleté porohé
opét po prvé svobodné volal viechny pracoyniky
ke spoleénému dilu pro blaho celku.

Zel, jich jiz nebylo!

Dlouho trvajici vilka a nendavist rakouské
spravy viiti ceskym mestim, ceskym zemim

1928.

ceskému lidu znicila na nzemi ¢eskoslovenské
republiky témér vsechny prostredky, kterych
nevyhnutelné potiebuje zemédeélstvi, obchod a
prumysl pro Gspésné podnikani.

Zemeédelska pada, ponechand jen zendm nebo
neduzivym lidem a starcium, byla pro nedostatek
pracovnich sil a hospoddrskyeh stroji Spatng
obdélivéna, a proto byl vynos pldy jiz co nej-
mensi, Stav dobytka byl stalymi rekvisicemi pro
armidu nebezpecné ztencen, ndsledkem cehoZ
nebylo prirozeného hnojiva a umélého hnojiva
nebylo lze dostati ani za drahé penize. Proto
byla piida i nejzirnéjsich kraji zbavena jiz
skoro v8ech rostlinnych Zivin. Vizané hospodar-
stvi se zemédélskymi plodinami zniéilo vyspélou
kulturu semendiskou a tam, kde se dfive ukld-
dalo do zemé semeno nejlep§i, aby uroda byla
co nejvetsi, selo se to, co zistalo od poslednich
zni ukryto nékde v komordch, i nejhor§i zrno,
¢imz prirozené vynos plidy a odména nimahy
pii obdélivani poli stivala se stale nepatrngjsi,
a v narodé zavladl nedostatek potravin, ba i hlad

Ve méstech i na venkoveé nebylo nékolik roku
pred koncem valky stavebniho materiilu, nebylo
pracovnich sil, ba nebylo ani chuti, anj penéz do
stavby a na opravovidni domi. Vzdyf zoufalstvi
zachvitilo celé rodiny, vilka zddla se byti ne-
konecnou, a neni tedy divu, ze lidé ztriceli smysl
pro zivot. VSe pustlo, strechy byly déravé, omit-
ka se zdi padala, na venkové i ve méstech ploty
a drevéna zdbradli byla budto shnild, aneho byla
spalena z nedostatku uhli a dreva na otop. A
potom, kdyz se skon€ila vilka, kdyz se vratilo
vojsko, tu tisice lidi, hlavné z chudSich vrstev
obyvatelstva, octlo se bez pristiesi.

Silnice a dlazby silniéni na venkoveé i ve més-
tech byly v nejbidnéjsim stavu. Vojenskad sprava
rakouskd odvezla na vzddlend bojisté silniéni
védlee, drtice a tiidice Stérkn a  jiné ndradi
k udrzovini silnic potiebné, ceslari a cestmistii
museli  nastoupiti  vojenskou sluzbu, silnice
pustly, bankety zariistaly trayou, Stérkovy nd-
syp se opotfeboweival a na silnicich exponova-
nejsich byly na mnohych mistech vyrviny zmoly,
které ohrozovaly 8tét. Vétsina dievénych silnic-
nich mostii hrozila zficenim a mosty, které ni-
lodou odnesla velkd voda, nebyly vibec opra-
vovany ani nové stavény, takze na nékterych
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mistech doprava na silnicich byla jiz skoro ne-

moznd,

Zeleznitni trati mély vét&inou prohnilé prazce:
hlavy kolejnic byly ojezdény a vytluéeny, vy-
mény v ndadrazich a mechanismus vyhybek byl
opot.i'oho\'tin. vétgina lokomotiv byla na rozpad-
nuti. zelezniéni vozy byly zanerddény hmyzem,
okna misto sklenénych tabuli méla drevéné nebo
plechové vyplné, zafizeni pro vytapéni vlaki
bylo zni¢eno a téz i nadrazni objekty. zelezni¢ni
mosty a vie ostatni zelezni¢ni zarizeni bylo na
nekterych tratich jiz v takovém stavu, Zze jen
tak tak. ze hylo jesté uzivatelné.

Skoro po celou vilku se nepracovalo na regu-
Jatnich pracich ani fek, ani bystfin. Veétsina
ochrannych hrdzi, které byly pred vilkou roze-
stavény, bylo velkymi vodami strhdno, jezy a
vodni ndhony byly zpustoseny a nékteré viithee
zniceny. V dolnich tocich rek vznikaly v desti-
vém udobi zaplavy, ni¢ici pole, louky i celé lid-
ské osady.

Elektrické rozvodné sité byly ze Zeleznych
driti., sloupy vedeni byly prohnilé, osvétlovaci
télesa ve mestech byla velmi spord, a to jeste
tasto byly to jen nedokonalé nihrazky.

V kamenouhelnych dolech pracovalo mnoho
nekvalifikovanych délniki a podle toho i price
dopadala. Heslo, diktované zajmem stdtu, bylo,
vytéziti co nejvice uhli. A také se tézilo, Stij co
stiij. Do doli se investovalo co nejméné, ale
byla snaha vyvézeti co nejvice uhli, pri temz,
pokud to bylo jen mozné, nechivala se veskerd
jalovina dole pod zemi, takze se pomalu tézba
stavala nemyslitelnou,

Priimysl byl proménén v pramysl vileény, nic
nemélo ceny, co nebylo upotrebitelné na fron-
tich. Kovoobrdbéci zdvody vyrdbély jen zbrané
a strelivo. a tu se opét vyrabelo bezohledné, zafi-
zeni se nesetrilo, nicilo, jen aby bylo dosazeno
vvkonu. Ze stroji zmizel bronz, méd a mosaz a
veéechny tyto souédstky byly hotoveny z litiny, a
to jesté z litiny nejpodruznéjsi jakosti.

A tak, jako vyfe naznacené, tak vypadalo
i vie ostatni. Vialka zaujala techniku pro svoje
ucely, znicila vlastni poslini technické kultury
a technické price celych desitileti, p¥imo
vyrabovala zasoby kovil, zdsoby paliv, mazadel
a tuki, takze koneem roku 1918 wveédzlo jiz vSe.
Nebylo dreva, nebylo plechu, nebylo hrebiki, ne-
bvlo nastroju, a kdyz se vilka skonéila, tu prvni
ilohou povolanych ciniteldt bylo uchopiti se
priace a rychle zjednati vSude aspon takovou ni-
prayu, aby se mohlo pomygleti aspon na ndvrat
k predvileénému Zivotu,
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A piitéto wyzveé byli povolani
inzenyfi a technicl
jiZz to bylo ve

v prvé fadé
VEichni a viude, af
sluzbdchvefrejnyech anebosoukro-
mych, museli napnouti veikeré
sily, nebof bylo nutné pracovati
rychle aby ni& hospodaisky zZivol

nezustal zpét za ostatni Evropou.

II. Védecké a odborné organisace.

Masarykova akademie price. Nejdilezitejsi
podminkou pro uspéch kazdé price jsou vzdy
arcité predpoklady jeji védecké organisace. Jiz
za vilky bylo navrhovdno, aby se Cesti inzenyfi
sdruzili v jakousi techmnicko-hospodar-
sk ou korporaci, kterd by se stala organisitor-
kou technické price. Tato wee byla do jisté
miry uskuteénéna v den stitniho prevratu
28. fijna 1918 v Praze, a to zalozenim Tech -
nicko-hospodarské¢ jednoty. Mélo to
byti nejvyssi ustredi pro technickou védu a
praci. Brzy viak po ustaveni jednoty byl podin
navrh na zrizeni Masarykovyakademie
price, odivodnény vyrokem pana presidenta
T. G. Masaryka, ktery pravil:

~Jen praci a opét jen praci lze
délat politiku moderni, jen praci a
opét pracilze délat politiku swé-
tovou. Je tedy prdce tfeba, ma-li
nds oficielni ndrodni program do -
stati plnéjsi obsah, nez jej ma ted.,

price je treba, mime-li <&estné
obstdt ve svétové politice. NaSe
védeckd prace wvyZaduje owvSem,

jako kazdd slozitd
zité organisace. Potrebovali by-
chom akademii vpravdeé Ceskou,
kteri by podlestavwu védyanasSich
zv1lasStnich potreb rFidila alespon
nokteré druhy védecké a literdrni
prace.:

priace, ndale-

Tohoto ndvrhu unjalo se 72 poslancu revolud
niho ndarodniho shromazdéni a 20. prosinee 1918
podali snémovné ndvrh na z¥izeni Masarykovy
akademie price. Pro projednini véci byl Z\’Ol(";l
zvlastni viybor snémovni, le¢ price pokratovala
zvolna. Byl proto pozadan pan president Masaryk
0 podporu véci a byl také pozdddn, aby se stal
ochrdncem celého dila. Pan president zaslal
24, prosince 1919 pripravnému vyboru tento
dopis:



WYizeni pinove!

PFemyflel jsom o diskusi, klerow jsme
neddavino meli o Vasi akademii prace, o
fAd vice si uvedomuji, 2o VAS plan zorga-
nisovat v&echny pracovni sily celého nd-
roda je pokracovinim pansofickych tuzeb
Komenského, Na védeckém zikladé ma
byt vybudovdnag nejvy&si vykonnost ce-
[ého ndroda a stdtu: vEecka praxe md byt
soustavné vybudovina na védecks teorii,
veliky plin md vést vBecky pracujici a
sjodnocovat jejich nsili v piesny poridek
o harmonii, Potreba usilné price ve viech
oborech nemohla byt lépe vyslovena,
nezli Vasim programem, A nebézi oviem
jen o prdci, nybrz o prdci uvédomélou,
o priei, slouziei velkému ecili mravniho
pierodu ndroda. Abyeh to tak vyjadiil:
Také tert. pracuje a pracuje mnoho a
chytfe — nage ndrodni price musi usku-
te¢novat 8lechetné tuzby, musi byt spra-
vovana vznefenym idedlem. Nestaci pra-
covat z donuceni, z hladu — price, a
co vice: pracovitost je mravni povinnosti
kazdého uvédomélého oblana  teskoslo-
venské republiky, Laska k bliznimu, liska
k ndrodu, oddanost lidstyu musi byt
ucinnou — kdo nepracuje, kdo vykoris-
fuje praci jinych, neni Cech a Slovdk,
neni ¢lovek, Vybudovini republiky vyza-
duje usili, okamzité a rychlé:
vedle toho je ndm v8ak treba zajisfovat
zdiklady, jez maji frvat do daleké bu-
douenosti. Vase akademie ugiluje o takové
ziklady. Cenim si wysoce VaSeho usili,
ale prave proto zdrdhdm se prijmout na-
bizené mi cestné predsednictvi; nemohl
bych se ukolu veénovat, maje dost
své prace ndrodem mng ulozené, Prikla-
ddam poukdzku na jeden milion korun.
Penize pochazeji z Ameriky, a to od na-
gich americkych pracovniki a délnik.
Jsem presvedéen, ze (i, kdo mne obdafili
mym disposiénim fondem, schvdli toto
mé rozhodnuti, jako Ze jsem si jist i tim,
76 Vage akademie prace mnohému ge na-
uci od pracujici Ameriky,

T. G. Masaryk.**

mnohé

Jiz 20, ledna 1920 byl vydin zikon &islo
86 Sb. z, a n, o Masarykové akademii prdce a
potom 2. biezna 1920 nafizenfm viddy republiky
teskoslovenské byl stanoven zikladni rad Ma-

sarykovy akademie prace, Zakladni FAd mad
22 cldnky, organigace Muasarykovy
prace je rozdélena do 6 tFid a
Nejvy&ii hlavou je president akademie, admi
nistratorem je  generddnf  tajemnik, kterému
podléhd aétdrna, spravni kanceldf a pokladna,
Akademii spravuje kuratorium a veédeckd rada,
Trdy a odbory jsou: prirodovédeckd a lékaf-
skd, zemédélskda a lesnickd, stayebné inzenyr-
skda, strojni a elektrotechnickd, chomicko-tech
nologickd, ndarodohospoddiska a  socidlni,
k nimz se druzi meziodborové astavy a komise,
Masarykova akademie priace kond od svého za-
loZeni velmi zdsluznou CGinnost pro hospoddfské
zaklady naSeho statu skoro ve viech odborech
lidské Cinnosti, Sleduje Zivé g rychle véechny
otdzky technicko-hospodirské a podporuje ne-
jen urady a verejné korporace vi jejich podni-
kiani odbornymi védeckymi radami, ale poddva
dobrozddni i soukromému primyslu a obehodu.

akademie
Aesti odbort,

Ceskoslovenskd normalisaéni spoleénost. I’ro
hospodiisky Zivot md ddle veliky vyznam
28. prosince 1922 zalozend Ceskogloven-
skd normalisaéni spolec¢nost, Tato
organisace byla ustavena Sdruzenim ko-
voddélného primyslu ¢eskoslowen-
ského v bfeznu 1923 a byla jak domdcimi
ustavy, tak i zahraniénimi korporacemi uznina
za ndrodni normalisacéni instituei Geskosloven-
skou. Zasady spoleénosti byly vytéeny témito
pravidly: Jednotné vedeni podminkon jednot-

nosti. Ndrodni normalisace je véei zdjemci.
Princip demokracie, Prakticky niéel hlavnim
voditkem. Prvni slovo vyrobelim. Zajistiti

normé hmotnou pfevahu nad vydinim. Dobro-
volnd dohoda lepsi kompromisu, Ndrodni nor-
malisace md byti finan®né nezdvisli. Finanéni
nezivislost kancelife na prodeji norem. Spo-
lehlivost ndrodnich norem pozadavkem mezind-
rodnim. Spoleénost jest spravovina sborem jed-
natel, z nichz 16 je voleno z primyslu a G
¢lentt je virilnich ze stdtnich 1ufadi. Predsed-
nictvo md k ruce kanceldr, kterd je ve spojeni
s normalisacéni komisi pfi Masarykové akademii
prace, kterd pracuje hlavné ve stavitelstvi, ddle
§ Elektrotechnickym svazem Ceskoslovenskym,
ktery fefi mnormalisaci elektrotechnickou, a
8 Vyzkumnym svazem Ceskoslovenskym, ktery
shrnuje celé védecké vyzkumnictvi. Price nor-
malisaéni spoletnosti je rozvrzena do 062 komisi
a 53 subkomisi. Vykonand prace je publikovina
ve Zpravach @¢s. normalisaéni  spolecnosti a
v Berichte C, 8, N, Celkem bylo vyddno jiz 26
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norem ¢ceskych i némeckych. Jsou fo tylo
normy: zdvity, Srouby, matice, podlozky a zi-
vlatky: otvory klicové a klice: nyty: kliny a
[I(‘I‘:l:‘l'lll(.'lllil\’.\", jeleza T a Z; koliky a zdvlacky:
ndstrojovd upinaei zafizeni: metrové formity;
predpisy pro doddvku a zkouseni parnich tur-
bin: vlysy a parkety; vozcovi kola a dvojkoli:
priffezy zelez; transmise; ublikovd ocel vilend
a4 kovand: odstiny smaltovyeh laki
k v&eobecnym ucelim: pajky; okenni
a dveini; predpisy pro zkouseni chladicich za-
fizeni (s tabulkami a diagramy): predpisy pro
zkouseni a doddvku vodnich turbin: hnaci re-
meny z triselné usné: dilni a polni kolejnjice:
odlitky z oceli; cukrovarnické tiskopisy a pred-
pisy pro dodiavku a zkouseni zelezného mate-
ridlu. Jaky wvyznam md Ceskoslovenskd nor
malisa¢ni spoletnost pro hospodirsky zivot, jo
clenskych [firem.

harevné
ZAVESY

nejlépe patrné ze vzrustu
Pres to, ze ¢lenstwi je dosti nakladné — za-
klddajici prispévky plati se jednou provzdy,
takze do 600 firmou zaméstnanych délniki se
predpisuje jedna, od 600 do 1200 délniki dve
atd. prispévkovyeh jednotek po tisici K.
Bézné prispévky, splatné ve dvou lhitdch, vy-
méruji se rovneéz podle poétu délnictva —
vzrostl pocet clenskych firem z 9 zivodd pri
zalozeni postupné na 71 ¢lenf. Clenské firmy
zamestnavaji kolem 140.000 délnikii. Za krat-
kou dobu trvani Cs. normalisaéni  spolecénosti
vzila se jeji potreba v nejSirsi verejnosti tou
meérou, ze interesenti. a fto jak vyrobei, tak
i spotiebitelé, stile wurguji vyddveini novych
norem, a je-li nékterdi mnorma wydina, tn
v kritké dobé je kancelir zahrnoviana dotazy,
kde lze normdlni vyrobky dostati. V nékolika

pripadech zidali spotiebitelé, aby spolecnost
organisovala protestni schiizi proti vyrobetdm,
ktefi se dosti rychle neprizpiisobili vydanym

normam.

Elektrotechnicky svaz ¢eskoslovensky. Odho-
rovou a pri tom téz veédeckou organisaci je
Elektrotechnicky svaz &eskoslo-
vensky. ktery byl zaloZzen také po prevratu,
a fo nejen pro hdjeni sociilnich zdjmi jednot-
liveti, nybrz hlayné byl pron vytycen 1ikol
organisovati elektrotechnicky priimysl, elek-
trotechnické Zivnosti a propagovati elektrisaci
viibec. Svaz byl zalozen brzy po stitnim pie-
vrati v roce 1918 preménou ze Spolku
elektrotechniki. Podotknouti slugi, ze
v tomto svazu, na rozdil od ostatnich technie-
kych akademickych organisaci, byli hned od po-

6

catku soustiedeni nejen odbornici s akademic-
kym vzdeélinim, nybrz i odbornici a teoretikoveé
a praktici viech spolecenskych tiid, ktefi, obeent
redeno, maji co délati s elektrotechnikou. V roce
1920 vydal svaz prvy svazek predpisi a noreni.
Tato priace byla jak vefejnymi ¢Ciniteli tak
i vyrobei a spotfebiteli prijata s velikym po-
pozndno, ze sc cesko-

rozuménim, nebot bylo
predpisy

slovensti elektrotechnici
a normami osamostatiiuji a osvobozuji od vlivil
zahranitnich. Potom rychle ndsledovalo vydani
druhého svazku a tretiho svazku, takze v roce
1925 byly jiz viecky drivéj&i videniské predpisy
nahrazeny novymi Ceskoslovenskymi. Predpisy
byly schvileny odbornymi ministerstvy a maji
platnost  zdakonnou. Svaz mdé dvé skupiny:
elektrotechnickou a elektraren-
sk ou. Celou organisaci Tidi sjezd, predstaven-
stvo a vybory jednotlivych skupin. Védecka
priace je rozvrzena ve 115 komisich a ¢lenové
jsou organisovini v odboc¢kdch, kferé json
ustaveny v Praze, v Brné w Brati-
slavé, v Mor. Ostraveé, v Hradei Kra-
lové a v Plzni. Oficidlnim tiskem je
Elektrotechnicky obzor a Sjez
dovy spis. Celkem je sdruZeno ve svazu
2422 ¢lenti. Poknd se tyée védecké price, vy-
pracoval svaz jiz 67 norem a vydal fadu jinyveh
publikaci, které se vztahovaly jednak na od-
borné otdzky elektrisace, jednak pak mély néel
8ifiti  znalosti o elektFing mezi nejSirsimi
vrstvami spotrebitelii. Tak' byly diny navody
pro prvni pomoe, ddle provozovaci predpisy
pro motory, transformitory a desatero o ve-
deni. Pro upozornéni obyvatelstva na nebezpedi
elektriny byly vydiny jednak instruktivni a
jednak i propagaéni plakity. Téchto publikaci
propagacnich a instruktivmich bylo vydino na
100.000 wvytiski. Svaz mimo to poFidi koGov-
nou vystavku, kterd v jednom roce byla insta-
lovina ve &tyficeti obeich a navitivena byla
asi 100.000 osobami.

vydanymi

Spolek Ceskoslovenskych inZenyrii. Nejvets
odborovou organisaci inZenyrskou v naSi re-
publice stal se po prevraté Spolek fesk o-
slovenskyeh inZenyrd. Prvni slozky
tohoto spolku byly zaloZeny vlastné jiz v roce
1865 a byly to odborové organisace, zalozené
ve vétsich méstech jako samostatné skupiny,
které vice méndé jen ndhodnd nékdy feSily
riizné odborné otdzky spoleéné. Od konce roku
1918 velmi intensivné projevovala se snaha
o vytvoreni jednotné inzenyrské organisace,



Tak hned 30, Fijna 1918 vydalo predstavenstvo
prazského spolku provolini ke vEem technikim
teskym, aby se dali do sluzeb Nirodniho vy-
horu. Lze Tiei, Ze toto provoldni bylo jaksi
prymi akei, adresovanou Ceskoslovenskym in-
zenyram jako celku. Jeho vysledek byl skveély,
nebof 10, listopadu téhoz roku sesli se sku-
tecné v Praze inzenyri k prvému vSetechnic-

kému shromézdéni v poétu asi 600 osob. Ne-

bezelo vSak o manifestaci za pozadavky
odboroveé, nybrz bylo vytvoreno 20 pracovnich
gkupin a v8etechnicky vybor za tim tceleni,
aby Ndrodni vybor a noveé se tyofici minister-
stva. mély k disposici poradni sbory zdatnych
technikii. Tento vybor a jednotlivé pracovni
skupiny zacaly ihned intensivné Tvesiti tech-
nické otdzky a brzy bylo vlidé poddno mnoho
uziteényeh navrhii. Mezi predni patfi nivrh na
zijzeni ministerstvwa dopravy, mi-
nisterstva vefejnych staveb, mi-
nisterstva vyroby a ministerstva
zem&d&lstvi, Tato navrhovand ministerstva
méla odstraniti chyby, kterych se dopoustéla
rakouskd vlidda na Skodu celé verejnosti &
hlavné na 8kodu deskych zemi. Ddle byl vypra
covan podrobny ndyrh na organisaci
ministerstva verejnych praci, podle
nehoz jo ministerstvo z nejvétsi édsti organi-
sovino az do dnefnich dnil. Pracovni skupiny
podaly vlidé jesteé radu jinych vyznamnych
podnéti ze vEech oborh technické praxe, a lze
Fici, ze usili v8ech technikii se tehdy soustie-
dovalo jen na prici pro celek.

Zalozeni spolku. Proto neméli ¢lenové
jednotlivyeh inZenyrskyeh spolki dosti ¢asu, aby
pracovali stejné rychle na slou¢eni jednotlivych
organisaci’ v celek, jako tomu bylo v organi-
sacich jinych, Zdjem stitni byl vyS8i, a pri-
pravné price pro utvoreni jednotného spolku
teskoslovenskych inzenyrit pokracovaly proto
velmi zvolna. pres to, ze vlastné jiz 15. prosince
1918 byl na mimofiadné valné schiizi prazského
spolku poddin podobny ndvrh. K vlastnimu
jedndni o této véci doSlo teprve 31. ledna
r. 1920, kdy byly podiny ndvrhy na zménn
stanov, a4 pak na mimoFadné valné
sechiizi 27, vijna 1920, kdy byly sta-
novy pro Spolek ¢eskosloven-
skyeh inzenyrdi a architekti
schvdleny a zvoleno bylo prvnich
15 odborovych delegdti., Na ziklade
této nové organisace zanikly od 1. ledna 1921
jednotlivé mistni spolky a misto nich vznikaji
odbory v Bratislave, Brng Kosicicl,

Mladé Boleslavi, Olomouei, Pardu-
bicich, Plzni a v Praze. Po zalozeni
jednotného spolku za¢ind se Zivot v ustiedni
organisaci rychle rozvijeti jak po strdnce Fe-
feni otdzek stavovskyeh, tak i po strince reseni
viédeckyeh problémi, Price je soustredoviana
jednak v spolkovych

odbornych listech, a

prehledem priace jsou pak sjezdovd jedndini,
pofidani kazdého roku v nékterém sidle
odboru. Prvni sjezd byl pordddin v Cervnn
r. 1921 w Brné. Tehdy ¢ital spolek celkem

2500 ¢lenti, a vlastné teprve na tomto sjezdé
bylo soustfedéno vyddvini spolkovyeh Easopisi
na ustredi, stejné jako byly upraveny spol-
kové finance. Druhy sjezd, ktery byl kondn
v Cervou r. 1922 v Plzni, byl obeslin jiz 12
odbory a ve zprivé jednatelské byl vykdzin
vzrist ¢lenstva o 500, totiz na 3000, TPotet
tlenstva pak stdle vzriistd, takZze pri tietim
sjezdu v cervenci r. 1923 v Kogicich bylo jiz
organisovino 3400 &lent, pfi &tvrtém pak
sjezdu v ervmu 1924 v Hradei Krilové bylo
vykdzdino 4314 clen. Pity sjezd v roce 1925
v Praze byl jubilejni, nebof bylo oslayeno
Sedesaitileti zalozeni prazského spolku, a pii té
prilezitosti byly poloZeny ziklady pro spolkovy
diim v Praze. Sesty sjezd se konal v &ervnu
1926 v Moravské Ostravé. V jeho jednatelské
zprave uvidi se pocet ¢lenstva na 4671 osob.
Sedmy sjezd pak byl konin v Cervnu 1927
v Mladé Boleslavi a jeho jednatelskd zpriva
je ndzornym dokladem o rozvoji spolku a
mohutnéni organisace. Clenstva bylo vykdzind
5143 osob, pocet vyddvanych listi ¢ini v mé-

- siénim nédkladu 6800 separdtii, Casopisy se vy-

ddvaji ¢yfi: Architekt, Chemicky
obzor, Strojnieky obzor a Tech
nicky obzor. Stavebni fond spolkového
domu ¢inil koncem roku 1927 skoro iz
1,000.000 K&,  Jednotlivé odbory mistni jsou
organisoviany tak, Ze byly ustaveny zijmové
skupiny, které Tte&i vSechny véci odborové
samostatné drive, nezli je predklidaji vyboru
odboru, pripadné vyboru tustrednimu k dal§imu
fizeni. '

Inzenyrskda komora. Dilezitou slozku tech-
nickyeh organisaci tvori Inzenyrskd ko-
mora pro ¢eskoslovenskou repu-
b1ik u, ziizend zikonem ze dne 18, bfezna 1920,
¢. 185 Sb. z. a n., se sidlem v Praze, Komora
je teritoridln® rozdélena ve tii pracovni sekce:
prazskou, brnénskou a bratislav-
skou, Vyddvd Ustfedni vEéstnik ve 14 dennich
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Ihiitdch a celkem je v ni organisovdno 1249
firem.

Z jinych organisaci technickych, které dluzno
Je8té zaznamenati, byl zaloZen po prevraieé
Betond¥skysvaz Swaz vyrobet ce-
mentového zbozi, Svaz spotrebi
tellt cementu a j.

Vysoké Skoly technické. Pokud se tyce vyso-
kého Skolstvi technického rdazu, byly po pie-
vraté zalozeny: Vysokad Skola zemédél-
skd v Brneé, v Praze pri Ceské vysoké skole
technické byl zfizen odbor lesnického
inzenyrstvi a vysokda Skola ob:
chodni, pri ¢eské wysoké Skole technické
v Brné odbor architektury a pozem-
nihostavitelstvia na vysoké Skole ban-
ské v Pribrami byl némecky jazyk vyuncovaci
nahrazen ceskym. Ddle byla v roce 1920 pro-
vedena reorganisace nékdejSich odbori staveb-
niho inZenyrstvi na vysokych Skolich technic-
kyeh tak, ze byly zfizeny ustavy inzenyrského
stavitelstvi konstruktivniho a dopravniho a
inzenyrského stavitelstvi vodohospoddrského a
kulturniho. U€ebné béhy zemémériéské byly
proménény ve stolice zeméméricského inzenyr-
stvi a na vysoké skole technické v Brné bylo
na odboru strojniho a elektrotechnického inze-
nyrstvi zavedeno na zkousku Sest volitelnych
specielnich skupin naukovych, obdobné jako je
tomu mna odboru chemicko-technologického
inzenyrstvi, Vysoké €koly technické byly vy-
baveny vyzkumnymi tustavy s potfebnymi la-
boratofemi a dilnami, vysokym skolim zemé-
délskym byly pritknuty Skolni statky. Mimo
vysoké Skoly byly reorganisoviny a noveé zri-
zeny odborné Skoly primyslové a umélecké.

Védecké dstavy, Pro podporu technického
podnikdni byla vybudovdna Fada veédeckych
vyzkumnych tustavii. V prosinei v roce 1919
byl zfizen Ceskoslovensky stdatni
istavmeteorologicky, Statniustay
hydrograficko-hydrologicky, U-
stav bioklimaticky ve spojeni
s ustavem paedologicko-agrono-
mick ym. Nové byl organisovin Stdtni
ustay geologicky, Radiologicky,
Vojensko-zemépisny, YVojensko-le-
tecky a Vojensko-technicky ustav.
Pri ministerstvu post a telegrafii byl zFizen
zku§ebni tstav v oboru slaboproudové elektro-
techniky, Pro obory zemédélské byly zri-
zeny: statni vyzkumné tstayy pro vyrobu rost-
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linnou, stdtni vyzkumné ustavy pro vyrobu

zivocignou, stdtni vyzkummné uslavy pro agro-

paedologii a Dbioklimatii, statni ustay ucet-
nicko-spravovedny. V mengim rozsahu byly

obdobné vyzkumné ustavy zfizeny téz v Brali-
slavé a Kogicich. Specielni vyzkumy obstard-
vaji stitni vyzkummé ustavy bramborirské a
potom ustavy lesnické. Vysokd 8kola zemédél-
ski v Praze spoleéné s drazickyimi druzstevnimi
elektrarnami zalozila vyzkumny tustav pro vy
uziti elektriny v zemédélstvi. Soukromi podni-
katelé zalozili mimo to: Vyzkumny astav
cukrovarnicky, Ustav lihovarsky,

Ustav ku podpore primyslu a pfi
Masarykoveé akademii price byl zfizen jako
organisitor prdace vSech téchto podobnych

ustavi Ceskoslovensky svaz pro vy-
zkum a zkousenitechnicky diilezi-
tyech latek a konstrukei.

Zemédélska akademie. V roce 1925 byla zalo-
zena Ceskoslovenska akademie ze-
médeélskad, jejiz pusobnost se velmi rychle
rozSitila po celé republice. Akademie mi 6 od-
borit a soustieduje v nich dnes skoro viechny
védecké odhorné pracovniky zemédélské a
zem@édélsko-technické vyroby. V yvdavia Shornik
vedeckych praci, organisuje potdddani odbor
nych anket o otdzkich zemedélskych a organi-
suje zemédélskou knihovnu a Eitdrnu.

III. Organisace verejné sluziby technické.

Ministerstvo verejnych praci. Kdyz se r. 1918
ustavilo ministerstvo vefejnych praci, nastalo
ihned mnoho obtizi pri organisovini verejné
sluzby technické, nebof. slouc¢enim zemi ceskych
a slovenskych byl polozen iikol sjednotiti rizné
vefejné stavebni urady, které za diivejsi Spravy
byly organisoviny velmi rozdiln®. Zcela jiné
poméry byly v Cechdch nez na Morave. a uplné
odlisné byly poméry na Slovensku a v Pod-
karpatsku. Ministerstvo vefejnych veci zbavilo
se do jisté miry tohoto tézkého tikolu tim, Ze
rozdélilo celou otdzku na dva zdsadni problémy.
Sprdavu technickych véei na Slovensku a v Pm‘l-
karpatsku prevzalo ministerstvo pre spravu
Slovenska v Bratislavé, a tim jaksi mohlo byt
postupovino v zemich Ceskych samostatné. dosti
nezivisle na Slovensku. Stay technickyclh otd-
zek na Slovensku a v Podkarpatsku byl velmi
nejasny, nové tvorivii se urady stavebni pre-
biraly spravu véei ve stavu velmi zuboZeném.
Nejhiite pii tom bylo, Ze nebylo tFednictva,



nebof madarské aiednictvo opustilo svoje piso-
biste, 'roto bylo nutné postarati se v prvé rade
o opatieni urednictva, a to takovyeh sil, které
se dovedly rycehle informovati o uberskyeh pired-
pisech a které se rychle dovedly orientovati
v zupnim ziizeni a jeho vztahu ke statni sprave.
Ze zemi ceskych byly na Slovensko a Podkar-
patsko posiliny jednak sily ze stitnich a zem-
skyeh nradu, jednak byli prijimani i techniei ze
soukromyeh sluzeb, nebof byl zjevny nedostatek
inzenyrt. Prejimini stitnich stavebnich uradi
na Slovensku bylo velmi obtizné. nebof nebylo
schopnych lidi pro vedouei mista a bytovi nouze
ztézovala obsazovani prednostenskych mist star-
Simi lidmi Zenatymi s rodinami. Zajimaveé je, ze se
sice podafilo pro prvé roky po prevratu ziskati
fadu soukromyeh inzenyra pro statni sluzbu,
vstoupilo jieh totiz do stitnich sluzely pres tii
sta, ale na druhé strané béhem nekolika roki
zase skoro jedna tretina jich ze statnich sluzeb
vystoupila. Na Slovensku byl misto drivéjsich
krajskyeh inspektoratt zrizen vlidni
verejnych praci pri ministerstvu s plnou moci
v Bratislavé jako zemsky orgdin ministerstva
verejnyell praci, stejné tak bylo pro Podkarpat-
sko ziizeno toto zastupitelstvo v Uzhorodé. Oba
urady podléhaji jak ve vécech organisatnich,
tak i osobnich a odborovych primo prazskému
ministerstvu. Podle zikona o Zupnim ziizeni
bvly pak na Slovensku organisoviny okresni
arady jako prvé stolice politické sprivy vnitini
a zupni nrady jako druhé stolice, a techniéti
firednici byli pridéleni témto uradim. Tim pre-
stala na Slovensku zarizeni stitnich stavehnich
fifadd a jsou nyni jen technickd oddéleni pro
okresni nrady politické a technické odbory pri
iiradech Zupnich. Tyto zZupni technické odbory

byly «zfizeny v Bratislavé, v Nitre.
v Turé. Sv. Martiné. ve Zvoleni,
v Lipt. Sv. Mikulda& a v Ko&icich

Okresni technickd oddéleni byla pak zfizena
n okresnich nfadi v Bratislaveé, v Nitie,
ve Zlatyech Moraveich, v Turt Swv.
Martiné. v Trencinég. v Dolnim Ku-
hint. v Banské Bystrici. v Krupin &
v Lunéenci, v Lipt. Sv. Mikuldagi, v Le-
voti, v KoZicich, v PreSoved a v Mi-
chaloveich, Vladni referit verejnych praci
v Bratislavé stal se expositurou ministerstva
veirejnych praci a byla mu vyhrazena piisobnost
krajskych inspektoriti stavebnich a Feditelstvi
pro vodni stavhy. Pro véei stavebni na Dunaji
byly ziizeny stavebni spravy dunajské v Brati-
slaveé a v Komdrné,

referat.

Ministerstyo verejnyeh praci je organisovino
tak, zZe mimo presidinm je veskerd agenda za-
razena do sedmi odborfi, které maji celkem
33 specidlnich oddeéleni. Mimoto jsou v minister-
styu verenych praci priclenény feditelstvi pro
stavbu vodnich cest, hydrologicky ustav, es.
astredni inspektorit pro sluzbu cejehovni, ustay
pro hospodarné vyuziti paliv, geologicky tstav,
radiologicky tstav. stitni civilni leti&té ve Khe-
lich a statni prodejna bamskyel vyrobki.

IV. Bytova pécée a stavebnictvi.

Zikony na podporu stavebniho ruchu. A% hude
vetsi odstup Casovy pro ziskdni prehledu vy-
konané prace technické v prvém desitileti trvani
ceskoslovenské republiky, ukaze se asi, Ze nej-
vice prace bylo v tomto tudobi vykondno ve
vystavbé obydli, a to jak ve méstech, tak i na
venkové. Bylo jiz uvedeno, Ze tésné po vilce
nastala velikd bytova krise, kterd na priklad
v Praze, méste, které se stalo sidlem vlidy a
v némz bylo zrizeno mnoho novych uradi,
kdezto na druhé strané zidné fady nebyly zru-
seny, byla bytovi nouze skuteéné fakvka kata-
strofalni. Ostatné zcela obdobné bylo fomu i v ji-
nyeh vétsich iéstech, jako v Brné, v Bratislave,
v Kosicich, v Uzhorodé, ha ani venkov nehyl
uchranén bytové nouze. Lze sméle Tici, Ze od-
pomoc v prvém case nebyla vibee v lidské moci.
Proto trady a verfejné korporace zacaly s pri-
spenim technik tesiti celou vée na zdakladé
mnohych naméti odbornikd v nejsirsi formé.
Jednak bylo prihlizeno k otizkam cisté odbor-
nym, dile k otdzkam hospodaiskym, ale zapo-
minalo se s pocitku, Ze stavebni stagnace a
bytova katastrofa byly i do jisté miry ¢linkem
celostatni hospodirské krise. V prvé tadé byla
snaha sniziti stavebni niklad. a to jak zlevné-
nim stavebniho materialu, tak i upotfebenim
jednoduchyeh levnych konstrukei a levami
proti ztrnulému stavebnimu Fidu. Na rdznych
mistech republiky byly &inény s podporou mini-
sterstev pokusy se stavbami dfevénych domkil,
ddle se stavbami Skviarovymi. Dokonce hyly
provadény i pokusy stavéti z dusané hliny s po-
uzitim drdténé vlozky. V téchto dobdch byly
zalozeny kolonie rodinnych domki ve Strasni-
¢ieh, na Viaclavee, v Kositich, ddle byla zalo-
Zena druzstva, kterd zatala podnikati stavhy
¢inzovnich domii a rodinnyeh obytnych domi
v rliznych Edstech Velké Prahy. Rovnéz na ven-
kov#, jako v. Hradei Krdlové, na Kladne, v Kla-
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toveeh, v Plzni, v Pardubicich, v Ostrave, v Brng,
v Bratislavé, v Kogicich a jinde bylo prikroc¢eno
v riznyeh formdch Kk svépomoci. Vo té dobo
zacalo se provadéti mnoho novyeh stayebnich
konstrukei: byly stavény betonoveé domky,
domky s dutymi sténami, sdruzené v dvojdomky
a7 i festidomky. Prvi takova kolonie byla do-
hotovena ve Staryeh Stragnicich: bylo to celkem
40 rodinnych domki riznyeh typi.

Ojedinélé svépomoené akee ukizaly se vsak
brzy nedostateénymi, a tu se rozhodla statni
sprava  odpomoci bytové mnouzi zvlastnimi zad-
kony, které by stavebni podnikini v mnejvetsi
mife podporovaly a urychlovaly. ReSeni a vy-
pracovani prislusnyeh osnov zikona bylo své-
ministerstyvu

feno ministerstvie socidlni péce a
verejnych praci. Prvni bytovy ziakon v Cs. re-
publice byl vyddn 20. fnora 1919, ¢ 98 Sb. z.
an. o statnim bytovém fondu, potom
23. kvotna 1919, ¢ 281 Sb. z. a n., o statni
podpoie stavebniho ruchu. podle Kte-
rého mohly obece. okresy a obecné prospésna
stavebni druzstva provadéti stavby s malymi
byty za finanéni podpory stitu. Podpora zile-
7ela v tom. ze stiat poskytl zdiruku na zapijéky
na novostavhy, po pripadé i penézité prispévky
k thradé troki a amoru. Treti zikon o pod-
pofe stavebnibo ruchu byl vydin 11. biezna
1921, ¢. 100 Sh. z. a n. a novelisovin byl 27.
ledna 1922, ¢. 45 Sb. z. a n. a vztahoval se na
stavby obytnych domi, provadéné
ky mkoliv, tedy i osobami soukromymi. Tato
posledni akece statni méla takovy uspéch, Ze
bytovi nouze ze dvou tretin pozbyla katastro-
filniho rizu. Ponévadz vSak nammoze jeste stile
nebyly bytové otizky uspokojivé rozreSeny, byl
posledni zdikon opét novelisovin. a to zakonem
z 25. ledna 1923. ¢. 35 Sh. z. a n.. pri cemz vyse
stitni zdruky byla upravena umémé k poklesu
cen stavebnin, ale tento zikon vylucoval z pod-
pory jiz nékterd mista viitbec. Podpora na stavbu
obytnych domii miize byti podle jmenovanych
zakonil o stavebnim ruchu udélena v nékolikeré
form®. MiZe-li stavebnik sim nésti stavebni
ndklad nebo zaopat¥iti si aveér bez statni zaruky.
poskytuje mu stit po 25 let kazdorotné prispe-
vek na ziro¢eni a imor Tadné zjisténého stavel-
nibo ndkladu. PFispévek je percentuelné roz-
vrzen a postupné klesd. Nebyl-li stavebnik s to
nésti sam  stavebni ndklad. nebo nemohl-li si
opaffiti uveér. zarucoval se stat veriteli za za-
plijéku, poskytnutou na stavhu. a to jak za
tirokovini a umorovdani. tak i za vedlei& platy
a za splaceni zaru@ené zdphjeky, V piipadech.
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kdy stacilo zaruciti stitu jen ¢dst pripustné Zil-
pijéky, piebiral stat tuto povinnost a posky-
toval mimoto prispévek na zturoteni a Lnor
podle uréené Cisti zbyvajiciho stavebniho na-
klad N(‘j\'_\'|l('d||(“j;" l)mllml‘.\' ID\I\ ll(lt"ln\':.lll.\'
stavbam ndajemnich domu, celkem az 92 procent
stavebniho nakladu. Jen ve zeela yyjimecényceh
piipadech poskytoval stat i primeé pljeky. Po
strance technické byl organisovan stavebni ruch
tim. Ze ministerstvo veiejnych praci ziidilo hned
od pocatku zvlistni oddéleni pro bytovou peéci.
Toto oddéleni vytytilo zasady pro poskytovini
statni podpory stavbim s malymi byty, kontro-
lovalo projekty, provadélo stavebni dohled a
kolaudace. Mimoto vhodnou organisaci price.
jak pri vyrobeé stavebnich potieb, tak i pri sta-
vebnim podnikani, napomahalo rychlému a acel-
nému provadeéni staveb nutnych ve verejném
zajmu. V hlavnich méstech byla zrizena zvlastni
oddéleni pro stavebni ruch, nebof ministerstvo
verejnyeh praci si vyhradilo vrehni dozor a
vedeni v patrnosti viech statem podporovanych
staveb. Mimo uvedené jiz zikony byl dile
3. brezna 1921 vydan zikon ¢ 102 Sb. z, a n.
a pozdéji byl novelisovan 21. prosince 1922,
¢. 403 Sb. z. a n., kterym se poskytuji ilewvy
od verejnych davek pri novostavbach.
Pinaneéni zaklad zikona na podporu stavebniho
statni stavebni. pijcka
losovd. Byla vydina podle zdikona z 11.
brezna 1921, ¢ 100 Sh. z. a n. Vydiny byly dva
miliony losit po 500 K¢ nom.. rozdélenyech na
5000 serii po 400 ¢islech, z nichz 3000 serii po
400 ¢islech bylo rozdéleno na diléi losy po
100 K& nom., rozliSujici se pismeny A. B. C,
D. E. Kapitil se splati v 25 letech. Umorovaci
tahy po 20 milionech K& konaji se dvakrit
roéné, a to 1. 1inora a 1. srpna, pocinajic rokem
1922, Majiteli losii tazenych vyplati se jmenovita
hodnota s dvouprocentni prémii tfirokovou za
kazdy rok. podinajic rokem 1922, Kromé umo-
rovacich tahii konaji se tahy vyhemi, jichz se
ucastni i losy. vylosované jiz v tazich umoro-
vacich. Vyhry tyto &ini rotné 16 milionit K&,
z toho nejvétsi vyhra 1 milion Ké nejmensi
1500 K¢, dhmny po¢et vyher 2866 rodne. Celd
emise phjcky byla stanovena na 1 miliardu K&,
Thrmem bylo proddno do konce roku 1927 losii
za 855.706.200 K¢ nom. Zbytek' byl v umovo-
vacich tazich vylosovin jefté z neprodané zi-
soby lositi. 'V roce 1928 1ze ofekdvati ziroteni
a umoieni celé emise. Pokud se tyée stafi-
stickych ¢isel o vysledku provadeni
zikonfi o stavebnim ruchu. byly od

ruchu  tvori



1. Corvna 1921 az do 31, prosince 1927 v mi-
nisterstvu verejnyeh praci a v jeho oddélenicl;
ve hlavnich méstech prozkoumdany projekty na
postaveni 26.462 doml o 56.78) bytech. Roz-
pocteny stavebni ndklad na tyto stavbhy byl
4.484.184.977 K¢, navrzend subvence Ginila
3.281,842.326 K¢. Z celkového pottu pripadalo
na vnitini Prahu 167 .domi s 2403 byty a cel-
Kovym stavebnim mnikladem 254.411.222 K¢,
na ostatni Casti Velké Prahy pak 1949 domii
o 9941 bytech s rozpo¢tenym stavebnim ni-
kladem 881,525.280 K&. Na cely obvod Velké
Prahy byla pro tyto stavby navrZena subvence
852.116.140 K¢ Zdkony, o stavebnim ruchu
byly v obménéné forme novelisoviany
v bieznu roku 1928,

Jednou z nejvétsich a nejoriginelndjSich své-
pomocnyeh akei v té dobdé byl studentsky
podnikna Letné, kde bylo postaveno devét
pavilonii s 316 pokoji a 654 lizky. Pri stavhé
idastnili se zdjemnici (studenti) nejen organi-
satné a teoreticky, nyhrz piimo i na ruénich
pracich. Celkovy niklad na stavby s tipravami
silnic a kanalisaci byl 7.200.000 K¢ k Gemuz
stat prispél éastkou 4.350.000 Ké. Velikou akei
stavebni byla stavba tvednickych domi. kteron
provadéla mésta. Ministerstvo veremych praci
ohdrzelo totiz od vlidy téchto stavebnich losii
za 600 miliont K¢ a rozprodivalo je jednotli-
vym obeim se zdvazkem. ze v obeich. které losy
koupily. za stejné Castky postavi stitni sprava
¢inzovni domy & hyty pro stifni zam@éstnance.
Této akee zniastnila se skoro hez vyhrady
vEechna velkd i okresni mésta v republice.

opet

Stavby dfednich budov. Kdyby mély byti
vyjmenoviny vsechny stavby, které stit a ve-
iejiné korporace podmnikly v prvém desitileti
trvani republiky, vyplnil by jen vypocet jich
mnoho stran na&i publikace. Nebyly to jen bu-
dovy pro centrilni GFady v Praze. v Brné,
v Bratislavé, v KoSicich a v TZhorods. stdfni
sprava a zemské spravy byly donuceny novou
konstelaci stitni stavéti budovy jak pro trady,
tak hlavné pro Skoly v nestetnveh mestech a
ba i ve vesnicich. kde hlayné bhizelo jednak
o stanice pro celnice, pro pohraniéni striz a Get-
nictvo, a jednak o hudovy Ekolni. V Praze
v prvé fadé bylo nutné vybudovati, kdyZ ne
definitivni. ledy aspoii provisorni budovy pro
umisténi ministerstev. a tak byly postaveny
budovy pro ministerstvo unifikaci. pro predsed-

nictvo ministerské rady. dfle etné budovy pro

vysoké &koly. jak pro Karlovu universitu, tak

i pro vysokou skolu technickou, studentské
koleje, a ze soukromyeh staveh dluzno vzpo-
menouti desitek palict bankovnich. obehodnich
a prumyslovyeh zavodi, které preklidaly svoje
centrily do sidla ustrednich nradii. V. Pardubi-
cich a v Bmé byla postavena budova pro redi-
telstvi post a telegrafi, v Brné téz pro Sekovy
nurad, v Praze. Pardubicich a Moravské Ostrave
krematorium, v Brné budovy pro vysokou &kolu
zemadtlskou, chemické pavilony ceské vysoké
gkoly technické, rektorat pravnické fakulty
Masarykovy university, budova pro obchodni
akademii, budova pro policejni Teditelstvi, né-
kolik' obchodnich domii & hoteli. V Bratislave
hyly vybudoviny objekty pro Komenského uni-
versitu, pro policejni feditelstvi, ddle vétsi Skolni
objekty byly postaveny v Mladé Boleslavi,
v Kutné Hove, v Zelezném Brod@é, v Hradei Kri-
lové a na Ostravsku. Mimo velké budovy hylo
nutné rychle postaviti riizné objekty pro vojsko,
pro stiedni a obanské §koly a pro skoly mengi-
nové. Z nejvétSich praci representacénich. které
byly pro Ceskoslovenské techniky tvrdym o¥is-
kem. bylo vybudovini sletisté VIII. sokolského
sletu. vystavnich pavilonii Prazskych vzorko-
vych veletrhlt a objektii na zemském vystavisti
v Brné pro Jubilejni vystavu soudohé kultury
v Ceskoslovensku. Z pripravnych praci, Které
hyly vykondny pro regulaci mést, je nutné
uvésti vypsini rady vereinych soutéZi pro riizné
sektory Velké Prahy, dile vereinou soutéz pro
petFinskou komunikaci. pFemosténi nuselského
tidoli. regulacni plin vnitintho Brna, reeulaéni
plan Vielkého Brna, reculaéni plin pro Zvolen.
Tur¢. Sv. Martin, stifni lizné v Jadchymove.
Usti nad Labem. Lubatovice., Kutnou Horu a
Jaromér, regulaéni vliny pro zastavini Kravi
hory a 7lntého kopce akademickou &tyrti
v Bmé a reculaéni plan pro étvrt kolem Komen-
ského universitv v Bratislave. Mimoto hyla vy-
psdna tada stavebnich soutdZi. jako pro prazské

Y~

a olomoucké divadlo. ntkolik sout&7i pro hudovy
ministerské. vvsoko¥kolské a podohné.

Novv stavebni rad. Vyznamnon praci. ktera
byla v nrvém desitileti rovnéZ skoro ukon@ena.
ie prinraveni osnovy zdkona nro novy iednotny
stavebni ¥ad v & republice. Smémiei teehto
osnov ie zisada. aby byl v celém stiaté jednotny
porddek’ ve vicech stavebnich. P¥i tom md sta-
vebni FAd umoziovati sordvny a cilevédomy?
stavebni rozvoi ohei a 1ifelné a hoasnod4Arné
hudovini viihee. Stavebni ¥ad nebude ii7 ‘vlastné
utebnici Konstruktivni. ale pfihlizi k vystavhi

11



mist o osad podle novodobyel smérnic a od-
stranuje viechny piekdzky, které dosud jednot-
livei mohli kldsti i tehdy, kdyz bézelo o prospéch
celku, Novi tprava stavebnibho fadu je rozdé-
lena na Sest kapitol. Pryva jedni o plinu obee,
druhd o upravovacich planech, treti o staveb-
nim fizeni a predpisech, ¢tvrtd o dozoru nad
stavbami provedenymi. o dozoru nad nezasta-
vinymi plochami, o odvolinich k vyS&im ura-
diim. o umisfovini tabulek a uschovavini spisi
a pland, kapitola piati o vyhliskdch a staveb-
nich predpisech obei a stavebnich tradi. kapi-
tola Sestd o pokutich a trestech, diavkidch a
taxdch. kompetencich a instancich, nepodjatosti
znaled a zvlistnich predpisech. Jednotlivé kapi-
toly jsou pak rozdéleny na oddily. které pro-
biraji velmi podrobné veSkeren materidl.

V. Silnice a automobilismus.

Rekonstrukce a novostavby. Stavba a udrzo-
vani silnic je z nejpal¢ivéjSich kapitol technické
price v ¢s. republice. V jak bidném' stavu byly
silnice po skonceni bylo jiZ
kritce v tuvodu naznaceno:; co vSe bylo za
pryvunich deset rokit vykondno, neni mozné vy-
jadriti nékolika slovy, nebhof tento problém je
velmi roztiistén, takze material o ném se tézko
seskupuje. Silniénich stavelb bylo
v prvuai dobé poprevratové jaksi
vyuzito jako pomoci k potirdni ne-
zameéstnanosti. Bylo to z toho divodu, Ze
stavby silniéni nevyzaduji zvlast kvalifikova-
ného délnietva a Ze mozno pri nich soustrediti
a zaméstnati nezaméstnané délniky ze vSech
oborii primyslové vyroby. ba kazdého, kdo jest
jen ponékud schopen télesné price. Z toho di-
vodu ministerstvo verejnych praci potiralo ne-
zamestnanost a jeji vzrist organisovanim n o u-
zovyeh staveb silniénich, a to pro-
stiednictvim zemskych sprav politickych v Praze,
v Brné a v Opayé a referitem verejnych praci
pii ministerstvu v Bratislavé. V' Cechdch,
na Moravée a ve Slezsku nebyly pocitky
hospodafeni a technickych praci silni¢nich
komunikaci tak obtizné jako na Slovensku
a Podkarpatsku. Tak musely byti zfizeny nové
ifady, a to s velikymi obtiZemi, nebof chybél
nejen persondl, ale i podklad, na némZ by se
bylo moblo ddle pracovati, nebylo evidenéniho
a statistického materidlu a v mnohyeh pripadech
nebylo ani ndkladd pro véenou fihradu. Teprve
kdyZ byly zFizeny stavebni itady v jednotlivyeh
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svetove valky,

aupdeh, zacala se celd price podrobnéji organi-
sovati. Bylo zjisténo, stejné jako v zemich ces-
kych, ze veétdina silnic je tak vyjetyeh, Ze ni-
mnoze nebylo ani Stétu. Zabradli u vysokyeh
nisyplt skoro obeené schizela, mosty byly po-
boreny, prikopy zaneseny & zamestnanci, kteri
so hldsili do prdce, neméli viibee dostatecného
nafadi. Z toho ditvodu byl povolen jiz v r. 1919
prvy tvér na nouzové silniéni price v cistee asi
70 miliont K¢, ktery umoznil zaméstnati asi
30.000 nezaméstnaného délnictva. V té dobé
hyly provedeny na piiklad silnice z Dé¢ing do
Hienska po levém biehu Labe, silnice ze Slavo-
fova do Rokole v Ceehich v délee 6566 m cel-
kovym nikladem 530.000 K¢, silnice mezi Ni-
chodem a obei Lipi v délee 2197 m stavebnim
ndkladem 770.000 K¢, silnice povltavskd u Vra-
ného, okresni silnice z Tisnova do Hluboké na
Moravé, statni silnice z DomaSova do Vrbna,
silnice ze Suchého zlebu k propasti Macose
v Moravském Krasu, silnice Horni Betva—Bili,
Vsetin—Velké Karlovice—Makoy, Uh. Brod—
Stary Hrozenkov a jiné. Na Slovensku a v Pod-
karpatsku sméfovaly vSechny stavebni akce
v oboru komunikace k wvytycené tloze vytvo-
feni étyir pribéznych trati, vedoueich od zipadu
k vychodu, t. zv. magistraly. Severni
magistrala mia byti: vedena smérem Olo-
mouc—>Sv. Mikuli§—Presov—Jasina, stredni
magistrdala smérem Praha—Brno—Trenc¢in—
Uzhorod—Marmarosska Sihof. jizni magi-
strdla smérem Brmno—Hodonin—Nitra—Kogice
amagistrala pomoravska a poduna j-
s ki smérem Brno—Breclava—Nové Zamky —
Ypolské Sahy. Tento plin vyzaduje, aby
1322 fe dosavadnich statnich a 1126 Am Zup-
nich silnic bylo rekonstruoviano, nehledé ke
122 e vicindlnich a 20 /&m  obecnich cest.
V ramei tohoto programu byly provedeny jiz
na priklad stavby stitni silnice Tisovec—IPod-
hora, na Podkarpatsku pak stdtni silnice mezi
Tiacevem a Bockovem. Pri téchto pracich bylo
nutné  zabezpeéiti  biehy Tisy nakladem
3,000.000 K¢. Dile byla provedena stavba sil-
nice Bedevlja do TereSvy s velikym mostem
pres Teresvit

Stavby silniénich mosti a statistika. Pii
opravich a stavbich novyeh silnic bylo nutné
opraviti nebo proveésti novostavby celych desitek
most, z nichz nékteré nejen Ze vyzadovaly
velkého ndkladu, ale jsou i péknou ukdzkou
dokvnalosti technické prace. Byl to na priklad
most pies Jizeru v Debri u Mladé Boleslave,
most pres Cernovicky potok v Sobdslavi, pies



Oudiejuici v Richalticich, dile pres  Vidru
w Nemsove, jeduo pole mostu pres Dunaj v Par-
Kini a j. Nejvetsi praci ze dieva byl most pies
‘Peresvu na Podkarpatsku v aelee 23350 m se
16 otvory, jehoz ndklad cinil 2,620.000 Ké.
Mimo uvedené statni mosty byla provedena
fada velkych praci zemémi se stitni pomoci,
a to jak v Cechich a na Moravé, tak i ve Slez-
sku. Nejvyznacéneé)8i stayba mostni
hyla stavba mostu pies udoli reky
Luzice u Bechyné na trati elek-
trické drahy Tabor—Bechyné. Je to
rozpétim hlavniho pole nejvétsi zelezobetonova
nosnd konstrukee v republice a celkovymi roz-
meéry 4 zpiusobem provadéni nejvyznacnéjsi
mostni stavba ve stredni Evropé viabee. Nosni
konstrukee hlavniho pole mostnilio, propouste-
jiciho cely tok reky Luznice, se sklida ze dvou
zelezobetonovych obloukovych nosnikit o roz-
peti 90m a vzepéti 38m. Nosniky jsou ve
vreholu 125 m siroké a 2m vysoké, v patkdch
pak 2sm Siroké a 420 m vysoké a jsou upjaty
do opér prostého betonu, zapusténych do skal-
natych uboé¢i. Jind vyznamnd mostni stavba je
Masarykiiy most pres Vliru v NemsSové na misté
dievéného mostu, strzeného pii povodni 9. cer-
venee 1919. Novy most byl proveden ze Zelezo-
vého betonn o tFech otvorech svétlosti 16750,
52 a 1650 m. Hlavni otvor byl pfemostén hor-
nimi obloukovymi nosniky tdhly. Volnd Sirka
mostu je Tm, z Cehoz pripadd 4°60m na dlaz-
dénon vozovku a po kazdé strané 120m na
chodniky. Naklad byl rozpocten na 2,200.000
Ké. Most byl din do provozu 5. prosince 1924
4 byl nazvin na pamét 75. narozenin pana pre-
sidenta Masaryka v roce 1925 mostem Masary-
kovym a vyzdoben bronzovym reliefem poprsi
pana presidenta na krajnich hornich ztuzidlech.
Koncem roku 1923 byly ziskiny prvé sta-
tistické prehledy o silnicich a silni¢nich mostech
v &s. republice, z nichz vyslo najevo, ze celkem
je ve stité 838303 fm stitnich silnic se T711m
devénych most, 13.435m mostli betonovych
a zelezobetonovych, 13.179m mostl Zeleznych,
celkem 34.327 m mosti. Z celkového poctu na
Cechy pripadd 8454 km, na Moravu 4743 fom, na
* Slezsko 9568 km, na Slovensko 4030 fkm a na
Podkarpatsko 4100 km. V roce 1924 Cinily
udrzovaci vydaje vSech statnich silnie 30,419.500
K&, novostavby a prestavby 18,000.000 K¢ a
novostavby a piestavby mosti 5,000.000 K¢. PFi
této statistice bylo zjigténo, Ze pfi rekonstrukei
stérkovanych vozovek stétnich silnic v celé re-
publice bylo by potieba 193 mil. K& V roce 1925

bylo na statui mosty povoleno celkem 4,300.000
K¢, na mosty zemske a obecni povolilo minister-
stvo verejnych praci priplatek 11,600.000 Ke.
Silniénich staveb bylo v
y Cechiach 23 v délee 54.071 m v rozpoéteném
nakladu 8,250.957 K¢, na Moravé 13 v délee
23.934 m nakladem 3,048.664 K¢, na Sloven-
sku 5 v délee 13.193 m 2.655.184
K¢, Na valeovani a rekonstruovani dehtovanim
a predlazdovinim bylo v témze roce povoleno
17,200.000 Ké. V roce 1926 byly stavény stitni
silnice jediné na Slovensku a Podkarpatsku.
Celkem bylo provedeno 46.625m novych silnic
nakladem 19,902.000 K¢. Mimoto byly dokonéeny
prestavby nékterych useka v celkové délee
31.699 72 ndkladem 9,802.000 K¢. Zupnich silnic
bylo prestaveéno 18.937 m nikladem 5,860.000
K¢, na Podkarpatsku pak bylo nové postaveno
20.794 m nakladem 9,320.000 K& a prestavéno
500 m nakladem 35.000 Ké. Pokud se tyce re-
konstrukei, tu bylo v celé republice prostavéno
celkem 2,340.000 K& v riznych stavbiach zabez-
pecovacich, na vilcovini bylo vynaloZeno
8,330.800 K¢, na dehtovini a olejovini 904.500
Ké a na dlazby 6.285.300 K¢. Mimoto povolil
stdt zemim jesté celkem 7,278.300 K¢ prispévki
na stavby mimostitni.

roce 1925 provedeno

nakladem

Silniéni fond. Nejvyznacnéjsi akei pro zdo-
konaleni a zhospoddrnéni silni¢nich hospodar-
stvi v celé ¢s. republice bylo uzdikonéni predloh
o zrizeni t. zv. silniéniho fondu 14. Cervence
1927. V prvém paragrafu tohoto zdkona se
pravi, ze pri ministerstvu vefejnych praci ziizuje
se statni silniéni fond, ktery, jsa pravnickou
osobou, mize samostatné nabyvati priv a se
zavazovati. Uéelem silni¢niho fondu je zaopa-
tfovati prostfedky na zlepSeni’ silnic statnich
a na poskytovani prispévki tém tratim zem-
skym, Zupnim a okresnim, které maji mimoradny
vyznam pro dopravu, zvlisté dilkovou, ddle na
zlepSeni silnic obecnich v obvodu mést, v nichz
je sidlo zemské sprivy politick¢. Silniéni fond
opatfuje si jméni jednak ze zakonnych prijmu,
jimiz jsou dan® z motorovych vozidel a divky
7z jizdného za osobni dopravu autobusy, dile
¢dst poplatkii za povoleni dovozu minerilnich
olejii, ¢édst cla z dovozu minerdlnich oleju, cla
za dovoz pneumatik, dusi i plistd a plnych
i komorovych pryzovych obruci a zipijékami.
které byly zajistény u ustfedni socidlni pojis-
fovny ve vysi jedné miliardy K&. Silni¢ni fond,
jehoZ rozpotet je souddstkou stitniho rozpotiu,
spravuje v dohodd s ministrem financi ministr
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vorejnych praci a podivid o vysledeich hospoda-
feni kazdorocne Narodninu shromazdeni zprivi.
Jako poradni sbor byla zizena silnicni
rada, kterda podivi posudky o obeeném 1 po-
drobném programu ministerstva verejnych praci
pro price na zlepSeni silnie, jakoz i posudky
0 rozdeélovani podpor. Mimoto md privo po-
ddvati v téchto smérech 1 viastni navrhy.
Pokusné silniéni pldné. Ministerstvo verej-
nyeh praci, jakoz i stavebni urady zemskych
sprav  politickych a  vétsich mést vykonaly
v poslednich letech velmi mnoho pokusi se
stavbami vozovek z ruzuého materiilu, dile
s dlazbami, dehtoydnim, asfaltovanim, vizinim
povrchu vozovek pomoci vodniho skla a pod.,
a veskeren tento materidl je na cetnych schuzich
odbornyeh korporaci a v tstavech védeckych
zpracovavian jako vhodnd pomicka pro zisadni
feSeni uzivani materidlu a hmot v silniCnim
hospodarstvi v &s. republice.
Automobilismus. Silniéni problém je uzce
spiat s rozvojem automobilismu a rychlym roz-
Sitovdanim motorovych vozidel jak v pramyslu
4 obchodu, tak i v zemédeélstyi. Jedna z posled-
nich statistik vykazuje 14.551 motocykhi proti
2489 v roce 1922, 16.880 osobnich aut proti
4928, 6400 ndkladnich aut proti 1932, celkem
tedy 39.543 motorovych vozidel proti 9929
motorovym vozidlim v roce 1922. Cs. republika
je na predposlednim misté co do poltu auto-
mobilovych vozidel a poméru k poctu obyvatel.
U nds pripadi celkem na 10.000 obyvatel
25 vozidel, v Madarsku 16 a v Rumunsku
12, ve Spojenych statech americkyeh 2200. Vina
celni

se hledi ve Spatném stavu silnic a v
ochrané domacich zavodt, wvyrdbéjicich auta.
Cs. automobilisté jsou organisovani ve svazech
se sidlem v Praze, Brné a Bratislavé, a svazy
maji odbolky ve vSech vétSich méstech stitu.
Trh s automobilovymi vozidly se soustreduje na
Mezindrodni automobilovou vystava v Praze
kazdoroéné na podzim, a na Autosalon v Brng,
porddany kazdoro¢né na jare.

VI. Zelezniectvi.

Organisace trati. Stavebui ¢innost byla v ze-
mich Ceskych a na Slovensku za svétové vilky
az na nepatrné vyjimky tplné zastavena. Neni
proto divné, ze po prevraté, jak jiz bylo zédsti
uvedeno v 1ivodni kapitole, byly ¢eskoslovenské
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stdtni drdhy ve stava velmi neutéseném a primo
kritickém, Za svétoveé vialky byly obnovoviuy
a jakz takz udrzoviny jen trati, smerujici k bi-
tevoim frontdm, ostatni trati byly uplné za-
nedbavany @ pro vedlejsi trati nebylo ani halére
na  udrzovaci naklady. byla hned od
prvého pocatku stitni sprava zZelezniéni v Cs.
republice postavena pied velmi obtizné reseni
riznyeh zakladnich tkola, nebof nebézelo jen
o opravu trati dosavadnich, nybrz musela byti
nejprye otizka  zcela  zménénych
hlavnich dopravnich sméri. Drivéjsi radialni
zansténi viech trati ve Vidni a Budapesti bylo
nutno rychle preorientovati a prebudovati pro
nové pomeéry a to v systému trati, Které umoz-
nuji rychlé spojeni zapadni Cisti stitu s Brati-
slavou a vychodem s Podkarpatskem. K této
hlavni uloze pripojilo se v8ak jesté mnoho jinych
obtizi, v prvé radé na priklad prevzeti vsech
trati na uzemi Slovenska, a nejen to, ale i je-
jich oprava po znifeni novych objektd jak
nadraznich, tak i mostnich vojskem madarskym
a  madarsko-bolSevickym. Prevzeti trafi na
Slovensku provadéla zvlastni komise, kterd po-
stupovala zaroven s ceskoslovenskym vojskem
pres Trnavu a Bratislavu a podél Dunaje na
vychod a druhy proud pres Vlarsky prismyk
na Zilinu, KoSice a Podkarpatsko. Vée nesla
hladce, nebof madarsti zelezni¢ni zaméstnanci
byli madarskou vladou nabadani k ozbrojenému
odporu. V prosinei v roce 1918 podarilo se oh-
saditi Kosice & rychlym zakroGenim ceskoslo-
venského vojska podarilo se zachrimiti skoro
viechen zelezni¢ni materiil. Sotva byl jakz takz
ucéinén prvni poradek, nastala v dubnu v roce
1919 invase madarskych bolSeviki a zplsobeny
byly na zelezni¢nich tratich slovenského wvy-
chodu veliké ztraty. Proto lze tvrditi, Ze sku-
teéné radné uradovini, vetSimi poruchami jiz
nestihané, zacalo se koncem &ervence 1919.
Nebylo viak ami persondlu, ani kancelirskych
mistnosti, a Skody na Zelezni¢nich tratich byly
skoro neprehledné. Pri odhadovani zvlastni
komisi bylo. mimé poéitano, zjisténo skod pres
50 miliont Ké. Tak byl zniten most pres reku
Ondayu u Trebisova konstrukece primopasové
zelezné, most pres ndhon feky Hernadu, most
pies feku Bodrok u Nového Mésta a mimoto
rada mensich objektd na rhzoyeh tratich.
Viechny tyto Skody bylo nutné napraviti a
teprve potom mohl se dale Fesiti cely dopravni
program. Bylo prikro¢eno k rekonstrukei dii-
vej& mistni drihy Bratislava—Kity na
trat hlavni, ddle byly postupné zesiloviany a pre-
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stavovidny Lati na vychod od Kosie, které byly
pred preveatom podruzneho vyznamu., Nao tri-
tich, urcenych pro mezinarodni dopravu, bylo
putngé  doplnovati  druhé  Koleje, mimoto se
musela ryehlym tempem zvysovati béhem vialky
pojizdnd rychlost vlaka.  Vsechny
trati bylo treba zesiliti pro zvyseny provoz, u
to jak zelezniéni spodek, tak i svriek, pii ¢emz
se muselo pamatovati na rychlé doplnéni a
vymeénu vozidel a stroji.

poklesliy

Novostavby. Vsechuy tyto ukoly byly spo-
jeny s velikymi finanénimi niklady a pres to se
muselo ihned prikrociti k vybudovani novych
trati.  Tak musela byti dohotovena spojka
z Libneé do VrSovie-Nusli, kteri byla
dana do provozu pocitkem roku 1919. V cerviu
1924 byla oteviena novd driaha na
Hlué¢insku, kterd byla rozestavéna pruskou
vliadou jiz od roku 1914. Traf se sklida se dvou
oddili: prvni ¢dst jez Annabergu do Petr-
kovie a druhd ¢ist od Petikovie do
Hluéina. Byla prevzata v roce 1920 ve stavu
rozestavéném. Priace byla velmi obtiznd, nebof
kraj jest velmi vlnovity, s mnohymi pricnymi
ndolimi a hlavné se svazlivymi terény. Pres
viechny obtize a nékolikeré pohyby nasypi
nove zhotovenych byla traf v cerviu v roce
1924 zabezpecéena a dina do uzivini. Druhou
dilezitou stavbou bylo vybudovani trati z V a-
jan do Banov el na Slovensku. Stavba byla
zabezpetena zdikonem ze dne 30. ledna 1920.
Délka této drahy jest asi 20 /km a je dilezitym
spojenim mistni drahy z Uzhorodu do Vajan pres
stanici Banovee s hlavni trati Leginé—Micha-
lany—Mezilaborce. Je to Cist projektované
druhé transversalni linie vychodniho Slovenska
a Podkarpatska, jejiz provedeni v tdstech Kalsa,
Slovenska Novi Ves, Trebisov, Uzhorod—Mun-
kacevo a Munkaceyo—Bilky—IHust, bylo prijato
ziakonem ze dne 30. biezna 1920. Stavba trati
Vajany—Bidnovee byla vlastné zapolata jiz
v roce 1919 a do provozu byla odevzdana 20.
rijna 1921. Aby bhyla tato dileziti spojka co
nejspise schopna provozu, byly veskeré mostni
stavby provedeny jako provisoria a jejich na-
hrazovini provadi se ddle. V roce 1925 hyla
v lednu dina do provozu novi traf Zvole n—
Krupina. Vybudovini jeji bylo stanoveno
zikonem ze dne 30. biezna 1920, jeji délka méri
asi 35 km. Stavba byla zapotata na jare v roce
1923. Roku 1927 byla dohotovena dilezita
spojka mezi Moravou a Slovenskem, totiz jedno-
kolejnd hlayni driha z Veseli nad Mora-

v roce

Mesta uad Vdahow
v celkove dolee 60D Am. Je to trat, Krerd ma
tvoriti nové spojeni ve smerw Brno— Vesell nad
Mor.—My java—Nové Mesto n. Vah. a je cisu
druhého podélného zeleznicniho spojent se Slo-
venskem trati Tren¢in—Handlovi—Zvolen—Cer-
vend Skala—D>Margitany. Stavba byla zahdjena
u tunelu pod Polanou 8. Cervence 1923 a po-
stupné i v ostatnich Castech trati. Nejvyznac-
neéjsi stavbou na této trati byly tunely v cel-
kové délce 46825 m, z nichz tunel pod Polanou
sam meri 24215, Mimo tyto delsi trati byly
vybudoviny jesté spojky u Podlesina,
uw Prerova, u Breclaveé a v Brné (L. zv.
komarovska spojka).

vou do Nového

Pracovni program. Stavebni program mini-
sterstva zeleznic byl uzakonén uvedenym iz
zakonem ze 30. brezna 1920, & 235 Sb. z. a n.
Zelezni¢ni sprava byla timto zdkonem zmocnén:
provésti stavby trati o normdlnim rozchodu
Handlovi—Horni Stubna, Cerveni Skala— Mar-
gifany, Slovenska Novi Ves—Trebisoy, Uzhorod
—Munkadevo, Munkatevo—DBilki—Hust, Vse-
tin—Bylnice-Brumov, Veseli n. Mor.—Nové
Mésto, Krupina—Zvolen, Jablonica—Plavecky
Sv. Mikulas, Myjava—DBrezovi, Podolinec—
Orloy, Tvrdosin—Polhora, Karvin—Trlicko—
Tesin. Pro nedostatek finanénich prostredki
bylo dosud provedeno z celého programu jen
tolik, kolik jsme uvedli. Velikou praci bylo
dale prevzeti soukromych zeleznic do spravy
statni. Tak 1. ledna 1921 byla prevzata koSicko-
bohuminski draha, 1. ledna 1922 frydlantské
okresni drihy a 16. ledna 1926 hustopeéski
mistni driha. Dile byl proveden vykup drahy
Rakovnik—Louny,  Ustecko-teplické  drdhy,
bustéhradské zZeleznice, mistni drahy PotCeradce
—Vrskmany, mistni drihy v tdoli Borze, mistni
drihy Holit—Hodonin a koneéné vykup 48 mist-
nich drah, zaruCenych stitem nebo zemi
teskou. V roce 1919 byla délka vSech stit-
nich drah ceskoslovenskyeh 13.045 788 km, nyni
méii 13.491°676 Am. Celkem ma sprava stitnich
drah v provozu 8661 osobnich vozi, 2987 zava-
zadlovych a postovnich vozi a 109.563 niklad-
nich vozi, celkem tedy 121.211 vozi. Loko-
motiv md v provozu 4257, dile 3177 tendri a
nékolik motorovych vozii. Spriva stitnich drah
starala, se velmi peclivé o socidlni a bytovou
péti svych zamdstnanci. V. rozpoCtu stitnich
drah jo urfeno na socidlni opatieni celkem
507,906.190 K&, domf bylo postaveno celkem
311 se 3479 byty. Ministerstvo Zeleznic zabyvi
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so clektrisacnimi projekty, a to nejen teoreticky,
alo i prakticky. Tak bylo zelektrisovino Wil-
sonovo nadraziv Praze, bylo zakoupeno
nekolik elektrickyeh lokomotiv a vypracoviany
byly projekty pro elektrisace celych trati. Pro
zlevnéni provozu na méné vynosnyeh tratich
konaji se pokusy s dopravou motorovymi vozy.
a v nejbliz&i dobé budou nékteré z téchto trati
diny do provozu.

VII. Posty a telegrafy.

Zahdjeni provozu. Ceskoslovenskid poStovni
sprdva,  rozeslala - 28. fijna 1918 cirkularni
telegram do viech zemi ceskych, zZe zahajuje
samostatnon Cinnost a prejimd nejvyssi spravu
post, telegraft a telefoni. V prvych dnech
byla ji v8ak podrizena jen feditelstvi v Praze
a v Brmé, nebof v Usti nad Labem zfidil né-
mecko-rakousky stitni nurad pro zivnost, pri-
mysl a4 obchod postovni reditelstyi pro poném-
cené casti Cech, Slezska, némecké Casti severni
a jizni Moravy. Stejné bylo v némeckych
rukou reditelstvi opavské, o jehoz Cdst 1zemi
se hldsila polskd narodni rada téginskd. Opavské
postovni reditelstvi bylo vSak prevzato jiz 20)
prosince téhoz roku a brzy nato bylo rozhod-
nutim konference velvyslaneit v roce 1920 pri-
délena ¢s. republice ¢ist Tésinska a Hluéinsko.
a konecéné prevzala ¢s. sprava i postovni urady
na Valticku a Vitorazsku. Na Slovensku byly
postupné prejimany nrady ceskoslovenské posty
s vojenskou okupaci. Postovni sprava pro Slo-
vensko sidlila nejprve v Uh. Hradisti, potoin
v Uh. Skalici a Ziliné. Reditelstvi bratislavskeé
bylo od Madart prevzato 6. ledna 1919 a v Ko-
sicich bylo zrizeno feditelstvi v roce 1920, V Uz-
horodé bylo zfizeno postovni feditelstvi 1. pro-
since 1919, bylo viak pozdéji pozménéno v in-
spektordt se sidlem v Beregsdzu, pridéleny
postovnimu reditelstvi kosickému. Vlastni z 4 -
kon oorganisaci poStovni spravy
Geskoslovenské byl vydin 13, listo-
padu 1918.

Ve viech zemich byly poméry velmi neutd-
sené, sklady materidlu byly vyterpiny, znehod-
nocend ména ztézovala nikup potFebnych zaii-
zeni a neurovnané poméry v okolnich statech
velmi nesnadno dovolovaly rychlé vybudovini
postovnich a telegrafnich spojek., V. prvé fadé
starala se postovni spriva o vybudovéini nového
vozového parku, o vyevik ambulanniho per-
sondlu a o stavbu novych zafizeni. Zdaroven
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byly rychle navazoviny styky mezindrodni @
jedndino o pristup k organisaci svétové postoviii
amluvy. V lednu 1920 na dopravni konferenci
v Terstu byly tyto véci tak dalece rozrefeny, ze
1. lednem 1922 byly nahrazeny rakousko-né-
mecké  vytisky ezindrodnich smluy vytisky
teskymi a Ceskoslovenské postovni Giady byly
podileny Ceskymi sazebniky listovnimi a bali-
kovymi. Dnes je jiz zavedena yvyména cennych
psani se v8emi evropskymi zemémi i s fadou
stath zdmorskyeh. Stejné tak i ostatni postovni
sluzba je rozSitena na styk skoro s celym
svetem.

Cs. znamky. Jiz v druhém mésici po prevratu
byla vyddna prvd emise ¢eskoslovenskyeh znd-
mek, a to vSech drubi, druhd emise nisledovala
pak v cerviu 1920, mimoto byla provedena
jesté riiznd vyddni podruznd, jako znimky Cer-
veného Kkrize, znimky legiondrské, znamky
posty letecké, znamky jubilejni a jiné, Treti
emise byla vyddna k oslavé 75. vyro¢i naroze-
nin pana presidenta republiky a byla tisknufa
v roce 1925 na specielnich americkych strojich
pro vyrobu znimek ocelotiskem z hloubky. Jsou
to zndmky velmi dokonalé technické tvpravy a
nemaji jiz zadnych chyb.

Sekovy tirad. Prvé price pro zrizeni poStov-
niho uradu Sekového byly provedeny jiz v listo-
padu roku 1919, ustav ysak byl pro nedostatek
kvalifikovanych -sil vybudovin teprve koncem
roku 1925, Ustav je zfizen na zdkladé zikona
z 11. brezna 1919, ¢ 140 Sh. z. a n., prijim#d
prostrednictvim postovnich vradi vklady pro
osoby a firmy, které json majetniky Sekového
konta, previdi podle Seku prepisy z konta na
konto a Cini i hotové vyplaty. Ulozené penize
mi zajistény jednak y cennych papirech, jednak
md Cdst pentz uloZenu na bézny udet u bank a
rozpijéenu na cenné papiry. Koncem roku 1922
mél Sekovy urad celkem 67.114 majitelit ucti.
v roce 1926 bylo jiz majilelii uéti 91.929. Stav
vkladit byl 1.824.682.164 K¢, 1. Gervence 192G
zahdjil cinnost Sekovy ufad v Brnd, ktery mel
do konce roku 3860 majitelf ndti.

Leteckd doprava. DPonévadz podle mezi-
narodnich pravidel postovnich je kazdd postov-
ni sprava povinna dopravovati cizi posty svym
uzeémim nejrychlejimi  dopravnimi prostredky,
bylo velmi brzy nutné obirati se myslenkou vy-
hudovini leteckych postoymich linek. Tento pr.o-
gram zacal byti Fesen 5. Fijna 1920, kdy byla



zahdjona leteckd doprava na trati Praha—
Strasburk—Iariz francouzsko-rumunskou
spolecnosti vzduchoplaveckou. V lednu v roce
1921 byla tato traf rozSifena na traf 'raha—
Var§ava, v ziri 1921 byla s francouzsko-ru-
munskou spoleénogti ujedniana smlouva na dobu
10 let o doprayé na trati Praha—Budapest
—Boélehrad—Bukuresf — Carihrad.
Mezi Prahou a Vidni bylo zahdjeno letecké
spojeni v srpnu 1922, kterdzto traf byla pak
jesté téhoz roku rozsirena pres Budapest a
Beélehrad do Bukuresti Poddtkem
roku 1925 prevzala od franko-rumunské spolec-
nosti  sluzbu mezindrodni spoleénost vzducho-
plaveckd, kterd obstardvala dopravu na trati
Praha—Varsava, Praha—Viden, Bu-
dapest—Beélehrad—Bukuresf, Pra.
ha—Pariz. Mimoto byla uzavrena dohoda
8 postovnimi spriavami Francie a Velké Britanie
o dopravé letecké posty i na tratich téchto stati,
i to z Toulouse do Casablancy, z Toulouse do Da-
karu, dile z Kahyry do Bagdadu. Po némeckych
leteckyceh tratich dopravuje se Ceskoslovenskd
posta leteckd z Drizdan do Kodané, z Krilovce
do Helsinky a Moskvy, do Baltickyech a sovét-
skyeh republik, do Persie, Ciny a Japonska. Se
spravou post Spojenyeh stati americkych byla
sjednina dohoda o dopraveé letecké posty na
trati Nowy York—San Francisko. V Fijnu
v roce 1923 zahdajila ceskoslovenskd
stdtni aerolinie dopravu na trati
Praha—Bratislava, pozdéji az do Ko -
Sie, a postupné byly domdei letecké linky vy-
budoviny na trati Praha—Brno, Praha—
Brno—Bratislava, Bratislava—Ko -
§ice, Praha—Maridnské Lidzng Pra-
ha—Norimberk—Strashburk —Pafiz,
Praha—Viden, Praha—Vratislav—
Varsava, Praha—Rotterdam.

Autobusy. Veliki zména nastala po prevratu
v poStovnim provozun automobilovém. Bywvalé
Rakousko mélo 42 stitnich automobilovych
trati v celkové délee 185656 km, z Cehoz pripa-
dalo na Ceské zemé 20 trati o délce 470°06 km.
Nyni je jiz celkem asi 150 osobnich trati v délee
2660 km, motorovyeh vozidel ma postovni sprd-
va 309, za rok 1926 bylo ujeto 4,324.424 km,
dopraveno 3,523, 260 osob a 385.166 ¢ nakladi.
Automobilovi doprava je organisovina na zi-
kladé vlddniho nafizeni z 25. ziFi 1924, ¢. 2006
Sb. z, a n.

Telegrafni a telefonni kabely. Telegrafni
spojeni byla zdokonalena telegrafnimi kabely,

které jsou postupné kladeny v celé délee re-
publiky, stejné tak v oboru telefonie se pristou-
pilo k vybudovdni ddlkové sité kabelové, kterd
md byti soustavnym clinkem vieevropské ka-
belové sité, vybudované na nejmoderncjsich zd
saddach v oboru telefonni techniky. Pocitek byl
uc¢inén na trati Praha—Kolin a postupuje
se pres Brno k Bratislavé na jedné
strané a k Mikulovu na strané druhé. Dil-
kovy kabel je vyrobek Ceskoslovensky. Rada
centril byla automatisovina, nékteré centrily
byly vybudoviny jako poloautomatické, ¢imz
byl telefonni provoz velmi zdokonalen.

Radiotelegrafie a telefonie. Jednou z nej-
vyzna¢nejSich praci ministerstva post a tele-
grafi bylo vybudovani radiotelegrafie a radio-
fonie. Hlavni ceskoslovenskd radiotele-
grafickd vysilaci stanice byla vybu-
dovana v Podébradech ve vzdalenosti 45 km od
Prahy. Je to velkostanice, vyzbrojeni dvéma
vysokofrekyvenénimi alterndtory systému S. F.
R. (Beethenot-Latour), z nichz kazdy je scho-
pen dodati do anteny 50 kW. Zvldstnim zarize-
nim mozno oba alternitory zapojiti paralelné a
pracovati tak s energii 100 KW v antené. Proud
pro stanici se doddvd z centrily kolinské, je
trojfizovy, 15.000 V. Napeti jeho se transfor-
médtorem snizuje na 220 V. Timto proudem jsou
hnany dyva asynchronni motory, z nichz jeden
mi na ose generdtor, doddvajici stejnosmeérné
napéti 220 'V, kdezto druhy soubor doddvi
stejnosmérné napeéti 110 V. Mimo oba alterni-
tory je stanice vyzbrojena lampovou stanici
systému Telefunken o viykonu 5 kW v anteng.
Anteny jsou tvaru strechovitého a jsou zave-
seny na dvou stozdrech ve vysce 150 m. Vysi-
lini podébradské stanice je Fizeno pomoci ddl-
kovych relais rychlotelegrafy prazské radiocen-
traly. Prijimaci stanice byla upravena na Bilé
hote v kliStere svaté Markéty a je zarizena
tak, zZe pracuje podle zdsad duplexniho provozu.
Vlastni radiocentrdla je zfizena v mistnostech
telegrafni nstredny v Praze; md automaty, které
pripoustéji klicovaci rychlost az 200 sloy v mi-
nuté. Pro kbelské letisté u Prahy byla vybudo-
vina radiostanice Kbely, kterd ma dvé lampové
stanice systému Hut o energii po 1 kW v an-
tend. Tyto stanice vysilaji hlavnd meteorolo-
gické zpravy a zprivy pro leteckou sluZbu.
V Brné je radiostanice Brno-Komdrov, kterd
pracuje rovnéz 8 lampovou stanici Hutovou
8 1 kW. MensSiho vyznamu jsou pak stanice
v Praze na Petfiné, v Karlovych Varech, y Che-
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bu. v Bratislavé a v Kosicich. Radio-
fonie byla v ¢s. republice organisovina cesko-
radiotelefonickym  zprayodajstvim

se sidlem v Praze,

slovenskym
~Radiojournalem®, s. s 1. 0.
na niz je z 1% ucastnéno ministerstyo post,
15% spolecnost Radioslavie, 14 % radiovyrobei,
12% tisk a 8% zemeédelei (kmenova jistina je
1,000.000 K&), ktery v roce 1925 mél celkem
18.000 piijimacich stanie a Koncem roku 1927
prestoupil tento potet jiz pres 250.000. Vysilaci
stanice byly zarizeny v Praze, Vv Brné,
v Bratislaveé a v Kogicich. Centrilni
stanice wvysilaci ve StraSnicich je spojena tele-
fonni linkou. 242 km dlouhou, s Brnem a 382 A
dlouhou telefonni linkou s Bratislavou. Zaveden
byl v roce 1927 soudoby rozhlas Praha—Brno—
Bratislava a kondny byly pokusy i s prenosem
zahraniénim, tak na pf. v zdii v r. 1926 ze Ze-
nevy a z Vidné a v r. 1927 ze Solnohradu. Orga-
nisuje se pravidelnd vyména programi viysila-
cich stanie z Vidné a z Varsavy.

Statistika. Celkovy provoz je vyjiadren ve
statistickyeh @Cislech. V roce 1926 bylo vypra-
veno 908,120.145 listovnich zasilek postovnich,
312.863.822 cennyeh psani, 30,779.416 baliko-
vyeh zdsilek, 12,095.793 poStovnich poukdzek
v hodnoté 3.230.517.258 podanych penéz. Cel-
kem bylo v témze roce 841 postoven a 3701 pos-
tovni urad, takze pripadal jeden urad na
3090 fm* a 3148 obyvatel. Telegramt bylo po-
dino 6,100.947, trati bylo 20.594 km telegraf-
nich a 31.927 Am telefonnich. Meziméstskyeh ho-
vori bylo 11,580.588, tustieden 1830, verejnych
hovoren 2039, soukromych 10.015 a
ncéastnickyeh stanic 114.943.

stanic

VIII. Vodni hospodapstvi.

Regulace rek. [laynim orgianem pro organi-
saci price a poradnim sborem pro véel vodo-
hospodarské je stiatni vodohospodii-
skd rada. kterd byla zfizena zikonem z 15.
Fijna 1925, ¢. 22 Sb. z a n. Stitni rada vodo-
hospodiarskid soustieduje agendu generdlnich
projekiiiz nyni se v prvé fadé zaméstnava hlavné
problémy slovenskymi a podkarpatskymi, kde
neni z drivéjsich dob studijnich a projektnich
elaborati viabec. Pokud se tyée tupravy iek,
pracuje v Cechich zemska komise pro upravu
rek, kteri v posledni dobé od prevratu provedla
iz do konee roku 1927 na 240 km Tiénich sta-
veb. 'V povodi Labe byla pod Purkarcem vy-
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budovina potahovi stezka, zabezpeceno bylo
vyusténi pritoku Vitavy-Kachacky, opevieény
byly biehy nad Burkovem, na Vitave u Jaro-
slave byl vybudovin novy vorovy splav, opevien
byl bieh vltavsky nad N. Mlynem, pod Podol-
skem byla dobudovina potahovi stezka, stejné
jako na Saniku. U Stéchovie bylo prohlubovino
dno, dile byly upraveny potahoveé stezky ni
trati vybudovino bylo
ndbiezi na Smichove, provedena byla rozsihli
fiprava Vltavy na Manindch v Praze, u Mélnika
bylo dokonéeno vyhloubeni cisti ochranného
a obchodniho pristavu na Labi, a k dokonceni
se blizi stavba Masarykova zdymadla u Stre-
chova. Ryehlym tempem pracuje se na stred-
nim Labi mezi Mélnikem a Jaroméri, kde se jed-
notlivé vodni stavby postupné ryehle dokonéuji.
V povodi Dunaje byly skonéeny stavbhy pristavi
v Bratislavé, kde byla zfizena materiilova skla-
didte, uhelné piekladiste, policejni straznice,
sypky a obilni skladisté, pii Cemz byl pristav
nejmodernéjdimi preklidacimi stroji.
U Dévina byly zvyseny hrize, v iseku Bos byly
opraveny niabiezni stavby, v iseku komdiren-
ském byly dokonteny price v pristavisti v Ko-
loznémé a pokracovano bylo na bagrovini. Na
dolnim a strednim Viahu se pracuje intensivne
na brehovém opevnéni na nékolika mistech.
stejné tak na fece Morave, kde se postupuje od
fisti dunajského. Na fece Hronu bylo rovnéz
provedeno nékolik pobreznich staveh. Na Dyji
na Moravé byly opevnény biehy stejné jako na
Ostravici, na Be¢ve, na Mosténce, na Rusave
a na Dievnici. Na Slovensku byla vénovina
péte téz tpravé fek, které protékaji lizenski
mista, jako Vidhu v Tren¢ing, v PiSfanech a
v Rzomberku, ddle Hronu ve Zvoleni a Toriei
v Prefové. Pokud se tyce hrazeni bystrin, po-
stupovalo se rovnéz ve viech zemich rychlym
tempem, pres to, ze ndklady ro¢né vénované
stdtni spravou nejsou tak veliké, nebof presahuji
sotva 10 miliontt K¢.

Stechovice—Zbraslayv,

vybaven

Vodni nddrze. 7 velikého programu staveb
vodnich nadrzi byly dokonéeny price na Labi
n Kraus. Bud, nade Dvorem Krilové n. L., na
Chrudimee v Hamrech, na Doubravee v Pafi-
7ove. na Chiipském Potoce v Hor. Chiipské, na
Chrudimee v Seci, na Moravé pokracuji rychle
dve stavhy sypanych hrizi, totiz u Plumlova a
Luhadovie, a dale byly vypracoviny podrobné
projekty a zatalo se se stavbou ndolni prehrady
u Vranova na Dyji s obsahem 163 milionn m?
a s pripraynymi pracemi pro tdolni prehrady



U Kninicek, kterd bude mit obsah 21 mil. 2.

Meliorace. Melioracin prace postupuj v Ce-
¢ hdeh tak ryehle, ze bylo provedeno odvodnéni
JZ asi na 125.000 Aa a zbyvi jeste 100.000 ha.
Na Moraveé je mehoraéni cinnost rovnéz velmi
itensivni, pres to, ze pro nedostatek penéz ne-
postupuje priace tak, jak by bylo zaaouer. Na
Slovensku byly dokonceny nékteré stavby
melioracni a pracuje se na rozsahlych projektech,
Jejichz stavba je projektoviana v nejblizsi dobe.
Celkem Dbylo na pr. v roce 1926 v celé cs.
republice  provedeno 21.89565 ha plofnych
melioraci nikladem 79,210.229 Ké a 13564 km
melioracnich regulaci nakladem 37,080.274 Ké.
Jak stavby melioraéni, tak rychle pokracuji i
stavby vodovodni, kde bylo na pr. v Ce-
chach jen v roce 1926 dokonéeno 110 staveb.
na Moraveé 42 staveb, na Slovensku byla pro-
vedena fada mensSich staveb v riznyeh obeich,
ale hlayné byly dokonceny velké stavby, jako
v PiStanech, v Kezmarku, Zvoleni, Ziling a
Ludenci.

Vyuziti vodni sily. Vyuziti vodni sy na
nzemi ¢s. republiky bylo az do prevratu velmi
nedokonalé. odle statistiky ministerstva verej-
nych praci disponuje ¢s. republika 1,775.000 ks
a yyuzivit asi 9 procent, t. j. 155.000 ks vodnich
sil. 'V Cechdch odhaduje se vodni sily na
600.000 ks, z tehoz se dnes vyuzivi 100.000 ks,
ve stavbeé pak jsou objekty, které budou doddvati
43.000 ks. Mimoto byly vypriacoviny projekty
pro stavbu objektld, které by skytaly na Labi
74.760 ks, na Vltave 160.770 ks, na pritocich
téchto rekk 106.023 ks, celkem tedy 342.000 ks.
Na Moravé se vyuzivi 10.000 ks vodni sily, vy-
stavéna Dbyla hydrocentrila v Kromérizi na
1300 ks, projektovana ndadrz na Dyji ma skytati
16.360 ks, a celkovy odhad pri vyuziti vSech
vodnich sil na Moravé odhaduje se na 80.000 ks.
Ve Slezsku je projektovano 30 staveb, z nichz
byla zahajena stavba niadrze u Krusberka, kde
se vyuzije 39.000 ks. Celkové bohatstvi vodni
sily ve Slezsku odhaduje se na 40.000 ks a vy-
uziva se 20.000 ks. Nejbohatsi na vodni sily je
Slovensko a Podkarpatsko. V oblasti reky Vihu
na Orave je projektovana prehrada, ktera by
nadrzela 800 milionit m® vody, mimoto jsou
projekty pro nidrze na Hronu, Ypole, Popradu
a Hernadu. Celkem bylo na Slovensku zachy-
ceno jiz 15.000 ks a dd se jeSté opatriti asi
775.000 ks. Nejvetsi hydro-elektrirna, kterd
byla po prevratu na Slovensku postavena, je
hydrocentrdla v Podbrezové na potocich Jasné

a Lomnieky o vykonu 3000 ks. Drubid podobuni
hydrocentrila se stavi na Starohorskem potoce,
Krerd zachyu 2150 ks a ve druliém
1200 ks. Na Podkarpatsku odhaduje se moznost
zachycenl 277,000 Ks; zatim  byla  zahdjena
stavba tii hydrocentral npa statmm kandalu pro
plavbu diivi mezi rekou Uzi a Uzhorodem s vy-
Konem 3000 ks. Celkem je dnes v ¢s. republice
ve stavbé 17 hydrocentril s vykonem 52.000 ks.
Podrobnyeh projekti je vypracovana celi iada
a representuji vyuziti 660.000 ks.

Vsechny vodohospodiiské price podporuje
teoreticky 1 prakticky ¢innost statniho
astavu hydrologického, ktery postupné
podrobné zpracovavda povodi jednotlivych rek
a opatruje tak nutné zaznamy a Gdaje pro vodni
stavby. Z nejvyznacnéjsich praci v tom sméru
je pravé dokoncovand statistika a soupis vodni
energie vyuzité a nevyuzité, kteri bude podlo-
zena podélnymi profily geodetickymi a prito-
kovymi. Stitni ustav hydrologicky postavil pro
svoje potreby pokusnou vodni laborator v Pod-
babé a zucastnil se rady praci nejen pro domici
potrebu, ale i pro zahranici.

stupnd

Plavebnictvi. Cs. plavebnictvi, kterého po
prevraté skoro nebylo, bylo v prvém desitileti
vybudovino na vysoky stupen a representuje
(nes jiz platného cinitele pro obehod a priunysl.
Cs. plavebni spoletnosti pracuji na Labi, Du-
najia Odre. Pro sluzbu vodni dopravy byly
vybaveny pristavy v Bratislave, v Komarng.
v HoleSovicich, v Mélnice a v Hamburku, kde
byla ¢s. plavebni spole¢nost labskd umisténa
v Saalehafenu. Plavebni spoje mezindrodniho
vyznamu byly vybudoviany tri. Vltava—Labe
jsou spojeny s morem Severnim, Dunaj s morem
Cernym a Odra s morem Baltickym. Na téchto
trech mezinarodnich spojich md ¢s. plavebnictvi

180 parniki a motorovyeh ¢lunit o dhrnné sile

42.332 HP a 900 nikladnich ¢lund o ahrmné nos-
nosti 310.520 tun. Nejveétsi doprava nakladni
je na Vitave a na Labi, nebof ¢ni primémé asi
CtyTi miliony tun roéné, potom na Dunaji — asi
1,000.000 tun ro¢né a na tretim misté je doprava
na Odre — asi 200.000 tun ro¢né. Na moii pra-
cuje ve votsi mire pod ¢s. vlajkou lod Legie
0 nosnosti 5735 tun.

IX. Zemédélstvi a lesnictvi.

Zvelebovani piady. Mnoho technické price
bylo vykonino od prevratu ve vsech oborech,
podporujicich zemédélstvi, které, jak jsme jiz
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