VIDENSKE HLAVNi NADRAZI - CESTOVNiI ZPRAVA

Dne 1. 12. 2011 usporadala OP CSSI Hradec Kralové, OK CKAIT Hradec Kralové, SPS
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje a CA GABI odborny zajezd do Vidné na staveni$§té nového
evropského zelezni¢niho uzlu nazyvaného Wien Hauptbahnhof.

Nové nadrazi se stavi na misté byvalého Jizniho nadrazi. Tomuto koneénému umisténi
pfedchazela desetileti vybéru mezi stavajicimi videfskymi nadrazimi, az kone¢na volba padla na
nadrazi Wien Sidbahnhof. V kone¢né fazi feSeni vznikne prijezdné nadrazi, kde se budou stfetavat
vlaky sméfujici se severu na jih Evropy a z vychodu na zapad. Denné zde zastavi 350 dalkovych a
650 pfiméstskych vlakl a projede tudy az 100 tisic lidi. Kazdou minutu bude odbaven 1 vlak. Spolu s
nadrazim vznikne na plose 109 hektart cela nova méstska ¢tvrt. Soucasti prohlidky stavenisté byla i
navstéva informacniho centra Bahnorama a vyhlidkové véze vysoké 66,72 m.

Nejvétsi souasna stavba ve stfedni Evropé si vyzada naklady ve vysi 4,4 mid € z prostfedku
rakouskych drah, mésta Vidné a Evropské unie, ¢astecné zprovoznéni 4 koleji se pfedpoklada v
prosinci roku 2012, dalSi kolej v roce 2014 a provoz nadrazi v projektované podobé ma byt zahajen v
roce 2015. Bytova vystavba, ktera je soucCasti komplexu, by méla byt celkové dokonena az v roce
2019.

Wien Sidbahnhof bylo prakticky po celou svou historii nejvyznamnéj$im videfiskym
nadrazim, poloZeni zakladniho kamene se datuje do roku 1841. Zelezniéni infrastruktura, ktera se
za puldruhého stoleti okolo né&j rozvinula (odstavna nadrazi, depa, dilny aj.), se vSak zasadila o to,
Ze se ze Sudbahnhofu stala brzda urbanistického rozvoje mésta, nebot uméle oddélovalo centrum
mésta od jeho jihovychodnich &tvrti. Proto byla jiz do Uzemniho planu v roce 2004 zahrnuta
prestavba nadrazi a jeho blizkého okoli, v roce 2006 vznikla dokumentace pro Uzemni fizeni a v
roce 2008 byla schvalena EIA. Stavba vlastniho nadrazi byla zahajena v listopadu 2009, nékteré
pfidruzené investice byly zahajeny jiz dfive.

Rozloha celého areélu &ini 109 ha, z &ehoz bylo 50 ha vyhrazeno potfebam nového nadrazi
a zbyvajicich 59 ha nezZelezni¢nim Gcellm. Pro porovnani lze uvést, Ze rozloha chystaného
developerského projektu na draznich plochach v praZzskych Bubnech je kolem 90 ha, pfesun
hlavniho nadrazi v Brné se méa spolu s novou zastavbou odehrat na cca 130 ha. Re$ené uzemi je
rozdéleno na ¢ast nadrazi, ¢tvrt obchodu a sluzeb, pramyslovou zénu, obytnou &tvrt a park. Mezi
nimi se do oblouku rozkladaji koleje nového nadrazi.

Celkem bude poloZzeno na 100 km novych koleji a cca 300 modernich vyhybek a kfiZeni.
Obyvatelé v okoli nadrazi budou ochranéni 8 km protihlukovych stén. Koleje povedou z vétsi ¢asti
na vyvySeneé estakadé, ktera se jiz pfi pohledu z vyhlidkové véze rysuje. PFistup na nastupisté bude
zajistén pevnymi i pohyblivymi schody a vytahy. Na estakadé bude poloZeno celkem 12 koleji a 2
z nich budou bez nastupnich hran. Cestujicim tak bude k dispozici pét ostrovnich nastupist. Velky
diraz pfi FfeSeni Zzelezni¢niho nadrazi byl kladen na navazujici druhy dopravy. Pfimé
zakomponovani linky metra U1 do podzemi stanice, bezprostfedni umisténi zastdvek méstskych
tramvajovych a autobusovych linek a vybudovani terminalu regionalnich autobusu je toho dikazem.
Neméné dilezité bylo svést k nadrazi individualni dopravu. Proto se budou na zemi nachazet
parkovaci mista pro osoby se snizenou pohyblivosti, taxi a Kiss & Ride stanovisté a dale tfi garaze
pro 1 150 kol. Pod zemi vznikne parkovisté pro vice nez 630 vozidel.

PFi pohledu z ptacdi perspektivy zaujme feSeni zastfeSeni. Ocelova konstrukce vazi 4 700 t.
Stfecha je na jizni strané nastupist slozena ze 14 kosoctvercovych 76 m dlouhych dilu, které se po
38 metrech opiraji o dvojici podpér. Ve stfedu kazdého dilu je umistén svétlik o rozmérech 6 x
30 m, aby mohlo na nastupisté sméfovat pfimé slunelni svétlo. Ztvarnéni této 120 m Siroké
a 210 m dlouhé dynamické konstrukce, umisténé ve vySce az 15 m nad Urovni nastupist, ma
pfipominat diamant. ,Diamantova stfecha“ pfejde na vychodni strané nastupist v systém pristfeski
konvencéniho typu o celkové rozloze 11 000 m2. Celé zastifeSeni tak nakonec zabere plochu témér
40 000 m2. Stavét se ma po etapach az do 25. inora 2014. Dodavatelem oceli je rakouska skupina
Unger Steel Group.

K tak slozZité stavbé patfi i velky projektovy tym. Za celkovym naplanovanim projektu
videfnského hlavniho nadrazi stoji tzv. ,Wiener Team®, ktery se sklada z projek&nich kancelafi
Werner Consult Ziviltechniker GmbH, ISP Ziviltechniker GmbH, Stoik & Partner ZT-GmbH, Tecton
Consult  Ziviltechniker GmbH  a Ingenieurblro  Pistecky. Jménem Wiener Teamu bylo



architektonické planovani rozdéleno mezi nékolik dalSich subjektl. V oblasti osobni stanice jej
provadeély spole¢nosti Theo Hotz AG, Prof. Dipl.-Ing. Ernst Hoffmann ZT-GmbH a Albert Wimmer
ZT-GmbH, jizni a vychodni prostranstvi dostalo na starost architektonické studio Zechner &
Zechner ZT-GmbH, zatimco technicka zafizeni budov a naplanovani prostfedkl zelezni¢niho
prostranstvi pfipadly spole¢nostem TB Eipeldauer + Partner GmbH a GAWAPLAN Haustechnische
Anlagen Ges.m.b.H. Inspiraci pro navrh nadrazi byly nedavno vybudovana nadrazi v Hamburku,
Lutychu a Berliné.

Zajimavym pocCinem je propagace celé stavby. Nedaleko budouciho sidla koncernu
rakouskych drah vyrostla pfed rokem rozhledna, kterd dostala nazev ,bahnorama®“. Jedna se
066,72 m vysokou drevénou véz, ktera je tvofena 150 tunovou konstrukci ze 160 m3 smrkového
dfeva. Jedna se tak o nejvysSi dfevénou rozhlednu v Evropé. Kvézi s vyhlidkovou ploSinou
umisténou ve vySce 40 m néalezi budova s jednim patrem. V pfizemi budovy je zasazena informacni
prepazka se spousty letakl, kavarna ,café bahnorama®, servisni mistnosti a automat, ktery, byt jakoby
z oka vypadnul tém nainstalovanym na zastdvkach tamni MHD, prodava vstupenky na rozhledu.
Jednorazova vstupenka na véz stoji 2,50 eur, nabizeny jsou ale ijiné varianty. V prvnim patfe je
zfizena vystava vénovana vystavbé nového nadrazi, ktera je bezplatna. Soucasti vystavy okupujici
plochu 550 m? je naptiklad détsky usek i kinosal. Z prvniho patra je také vyvedena kratka chodba
spojujici budovu se samotnou vézi. Na vyhlidkovou ploSinu se da dostat dvéma po boku véze
jedoucimi prosklenymi vytahy poté, co ¢lovék prekona turniket, ktery se uvolni po oznaceni v pfizemi
zakoupené vstupenky. Samotné vytahy bohuzZel nedisponuji odvétravanim, a za horkého pocasi se
proto i pfi nevyCerpané kapacité 8 osob stava 30sekundova jizda nepfijemnym zazitkem. Stfedové
kovové schodisté slouzi pouze jako unikovy vychod, a vytah je tudiz nutné vyuzit i pfi cesté dolu, ktera
nicméné nekonli v prvnim patfe, ale az v pfizemi véze. Do dnedniho dne navstivilo véz podle
pocitaciho zafizeni jiz pfes 150 000 lidi.

Navstéva stavenisté videnského hlavniho nadrazi je inspirativni pro kazdého. Tak velky
rozsah vystavby nevidi odborna vefejnost kazdy den a bude zajimavé sledovat postup realizace, zda
skute€nost bude odpovidat naplanovanym pfedpokladim. Zvlast ddlezitou by byla navstéva stavby
osobami zainteresovanymi na pfesunu vlakového nadrazi v Brné.

Vice informaci a fotografii z vystavby naleznete na www.k-report.net/clanky/wien-
hauptbahnhof/ , odkud &erpal i autor této zpravy.

Zpracoval Ing. Havlista, prosinec 2011
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