ODBORNA EXKURZE
NORSKE FJORDY A OSTROVY ZA POLARNIM KRUHEM
19. 8. - 30. 8. 2026

Ve dnech 19. az 30. srpna jsme se uskutec¢nila odborna exkurze do Norska, béhem které
méli ucastnici moznost seznamit se s vyznamnymi kulturnimi pamatkami, technickymi
feSenimi dopravni infrastruktury i specifiky zivota v této severské zemi.

V Oslu byla vénovana zvlastni pozornost moderni architektufe v nové vybudované Ctvrti
Bjorvika. Mezi nejvyznamnéjsSi stavby zde patfi centralni méstska knihovna Deichman
Bjorvika, ktera byla slavnostné oteviena v roce 2020. Navrh vznikl ve spolupraci
architektonickych studii Atelier Oslo a Lund Hagem Arkitekter, které zvitézily v mezinarodni
architektonické soutézi v roce 2009. Budova o rozloze pfiblizné 18 000 m? je navrzena jako
moderni kulturni centrum spojujici knihovnu, vzdélavaci prostory, pfednaskové saly a mista
pro spoleCenska setkavani. Charakteristickymi prvky stavby jsou rozsahlé prosklené plochy,
velka stfesSni svétlikova okna a vyrazné konzolové presahy jednotlivych podlazi, které vytvareji
otevieny a vzdusny verejny prostor.

Nedaleko knihovny se nachazi budova Norské narodni opery a baletu (Oslo Opera
House), ktera je povaZovana za jednu z nejvyznamnéjSich staveb souCasné norské
architektury. Operu navrhlo renomované norské architektonické studio Snghetta. Vystavba
probihala v letech 2003 az 2007 a slavnostni otevieni se uskutecnilo 12. dubna 2008. Budova
je znama svym jedineCnym tvarem pfipominajicim ledovec vystupujici z mofe. Vné&jsi plast je
tvofen bilym carrarskym mramorem a Zulou, pfi¢emz stfecha je pfistupna vefejnosti a nabizi
panoramatické vyhledy na Oslofjord i centrum mésta. Opera disponuje vice nez 1 100
mistnostmi a hlavnim salem s kapacitou 1 364 navstévnik(. Stavba ziskala fadu
mezinarodnich ocenéni vCetné Ceny Evropské unie za soufasnou architekturu. Soucasti
programu byla také navstéva Muzea Fram, které se zaméfuje na historii norskych polarnich
expedic. Hlavnim exponatem je originalni lod Fram, pouzivana pfi expedicich Fridtjofa
Nansena, Otto Sverdrupa a Roalda Amundsena. Expozice pfiblizuje naroné podminky
polarniho vyzkumu a vyznam norskych objeviteld pro poznavani arktickych a antarktickych
oblasti.

Dalsi vyznamnou zastavkou b&hem cesty bylo historické mésto Bergen, druhé nejvétsi
mésto Norska, které bylo po nékolik stoleti vyznamnym obchodnim centrem severni Evropy.
Ve stfedovéku patfil Bergen k nejdulezitéjS§im meéstim Hanzovni ligy, obchodniho spolku
sdruzujiciho mésta severni Evropy. NejvyznamnéjSi pamatkou je historicka ¢tvrt’ Bryggen,
tvofena fadou typickych dfevénych obchodnich dom( podél pfistavu. Tyto budovy slouzily od
14. stoleti jako sklady a obchodni kancelafe hanzovnich kupcu a jsou jedineCnou ukazkou
stfedovéké obchodni architektury. Ctvrt Bryggen byla pro svdj mimoFadny historicky vyznam
zarazena na seznam svétového dédictvi UNESCO. Bergen byl po staleti centrem obchodu s
rybami, zejména se susSenou treskou z oblasti severniho Norska a Lofot. Diky své poloze mezi
horami a fjordy se mésto stalo pfirozenou branou do zapadniho Norska. Dodnes patfi mezi
nejvyznamngéjsi pfistavy zemé a je vychozim bodem pro plavby po norském pobfezi, vCetné
lodni linky Hurtigruten. Charakteristickym rysem mésta je také jeho mimofadné vihké
oceanské klima a okolni horska krajina, ktera poskytuje jedinecné panoramatické pohledy na
meésto, pfistav i okolni fjordy.

Vyznamnou soucasti cesty bylo také studium norské dopravni infrastruktury, ktera patfi
k technicky nejvyspélejSim v Evropé. Vzhledem k hornatému reliéfu zemé a velkému mnozstvi
fijordd vyuziva Norsko rozsahlou sit mostu, tuneld a podmofrskych spojeni. Obzvlasté pusobivé
jsou dopravni stavby na souostrovi Lofoty, kde jsou jednotlivé ostrovy propojeny soustavou

vvvvvv

Za mimoradnou technickou zajimavost Ize povaZovat tunel Laerdal (Leerdalstunnelen),
ktery je se svou délkou 24,5 km nejdelSim silnicnim tunelem na svété. Tunel je soucasti
evropské silnice E16 spojujici Oslo s Bergenem a vytvaii celoroéni spojeni bez nutnosti




vyuzivat trajekty nebo horské prismyky. Stavba byla realizovana v letech 1995 az 2000 a do
provozu byla uvedena 27. listopadu 2000. BEhem vystavby bylo vyrazeno pfiblizné 2,5 milionu
m? horniny. Tunel ma dva jizdni pruhy, Sitku 9 metrl a maximalni podélny sklon 2,5 %.
Priimérna doba prujezdu ¢&ini pfiblizné 20 minut. Zajimavosti tunelu je jeho unikatni feseni
zamérfené na psychickou pohodu fidi€u. Trasa je rozdélena do Ctyf useku, které oddéluji tfi
rozSifené podzemni kaverny umisténé v prfiblizné Sestikilometrovych rozestupech. Tyto
prostory jsou osvétleny kombinaci modrého a Zlutého svétla navozujiciho dojem denniho
svétla a vychodu slunce, ¢imz se sniZuje unava a monotonnost dlouhé jizdy. Sou€asné slouzi
jako odpocinkové a nouzové zony. Tunel je vybaven modernim ventilaCnim systémem,
kamerovym dohledem, nouzovymi zalivy a rozsahlymi bezpe&nostnimi prvky.

Béhem pobytu bylo navstiveno také Muzeum Hurtigruten, vénované historii slavné
norské pobfezni lodni linky Hurtigruten. Expozice pfedstavuje vyvoj namorni dopravy podél
norského pobfezi, vyznam spojeni vzdalenych komunit a roli spoleCnosti Hurtigruten v
hospodarském i socialnim rozvoji severniho Norska.

Odborna exkurze poskytla cenné poznatky o norské architektufe, dopravni infrastruktuie
i kulturnim dédictvi. Ziskané zkuSenosti pfispély k lepSimu porozuméni fungovani moderni
severoevropské spole¢nosti a moznostem technického rozvoje v naroénych geografickych
podminkach.
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